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I INTRODUCTION  

Thématique scientifique  
Le niveau de la mer est un index majeur de la variabilité dynamique et thermodynamique de 
l’océan aux différentes échelles de temps. Aux échelles saisonnières à interannuelles, les 
fluctuations climatiques sont gouvernées, pour une très large part, par les échanges entre 
l’océan Tropical et l’atmosphère. Comme le niveau moyen de la mer intègre le champ de 
densité vertical, il peut ainsi être considéré (combiné à une information sur la salinité) 
comme une mesure du contenu thermique de l’océan et, plus particulièrement dans les 
régions tropicales, comme un index de la profondeur de la thermocline. Son observation 
permet donc de déterminer et de suivre l’évolution de l’état climatologique de l’océan, et 
d’identifier les caractéristiques de la propagation d©événements baroclines de basse 
fréquence, dont El Niño est l’illustration la plus spectaculaire. Aux échelles saisonnières, 
interannuelles à décennales, l’état thermodynamique de l’océan est lié à la circulation 
océanique globale, dans ses trois dimensions, et les gradients horizontaux du niveau moyen 
de la mer donnent en surface la composante géostrophique de cette circulation. L©océan et 
ses variabilités constituent donc une observation de la topographie de l©approche dont 
l©intérêt est désormais bien établie. Sur les bords ouest des océans, où les courants 
géostrophiques sont les plus intenses (Gulf Stream, Kuro Shivo, Courant du Brésil, Courant 
des Aiguilles,...), les écarts entre les niveaux instantanés et le géoïde sont de l’ordre du 
mètre sur des distances de l’ordre de 100 km, et leurs fluctuations, en particulier celles 
saisonnières, sont clairement identifiables sur les enregistrements marégraphiques et 
altimétriques. Il en est de même pour les tourbillons de mésoéchelle, dont les signatures 
sont typiquement de la dizaine de centimètres sur quelques centaines de kilomètres. A 
l©échelle globale, la faisabilité de l©observation de la topographie de l©océan n’était pas 
évidente : les pentes à mesurer sont très faibles, de l’ordre de 10-6. Mais les analyses des 
données altimétriques des missions TOPEX / POSEIDON et ERS1/2 ont apporté la preuve 
de cette faisabilité, et les résultats démontrent tout l©intérêt de cette observation de la 
topographie de l©océan, pour identifier et aider à comprendre les mécanismes en jeu dans la 
dynamique et la thermodynamique de l©océan, aux échelles saisonnières et interannuelles. 
Aux échelles séculaires, enfin, la variation du niveau moyen des océans est reliée aux 
grandes oscillations climatiques que l’injection accélérée de gaz dans l’atmosphère est en 
train de perturber, par effet de serre. L’élévation actuelle du niveau de la mer, globalement 
estimée de l’ordre de 15 cm à 20 cm sur ce dernier siècle, risque de s’accélérer. L’étude de 
l’évolution à long terme du niveau de la mer vise donc à détecter une signature de cette 
perturbation. Ce paramètre est relativement "facile" à observer in situ. D©où la mise en place 
à la fin des années 1980, d©observation des variations du niveau de la mer, à un réseau 
coordonné d’Océanographie de l©instigation de la Commission Intergouvernementale 
d©UNESCO : le réseau GLOSS (Global Sea Level Observing System). D©où aussi le 
développement de l©altimétrie satellitaire. C’est dans ce contexte que le réseau ROSAME a 
été implanté dans l’Océan Indien et l’Océan Antarctique, comme sous-ensemble de ce 
réseau mondial, et dans la perspective des programmes altimétriques satellitaires franco-



 5

américain T/P, et européen ERS1/2. NIVMER est le programme scientifique qui exploite les 
données collectées par le réseau ROSAME. Le programme scientifique NIVMER répond à 
trois objectifs scientifiques principaux : Une contribution au traitement et à la validation des 
mesures altimétriques satellitales. En ce qui concerne le traitement de ces données, notre 
apport concerne l©étude des marées à l©échelle mondiale. Il est en effet impératif d’éliminer 
la contribution des marées du signal altimétrique pour accéder aux signatures de la 
circulation générale océanique, et pour étudier la réponse régionale du niveau de la mer aux 
forçages météorologiques, dans le voisinage des sites d’implantation des stations 
d©observation. En ce qui concerne la validation des mesures altimétriques satellitaires, les 
stations du réseau ROSAME apportent des données de contrôle particulièrement 
précieuses car elles sont situées dans une zone où les observations in situ sont rares et 
difficiles, et où les conditions météo-océaniques intervenant dans la détermination des 
corrections environnementales des altimètres sont particulièrement sévères. L©étude de la 
variabilité du courant Circumpolaire Antarctique, par mesure directe de la pente de la 
surface de l’océan, entre les îles Crozet, Kerguelen et Amsterdam, et entre Hobart, 
Macquaries et Dumont d’Urville, et en synergie avec les mesures altimétriques satellitaires, 
L’observation des variations à long terme (séculaires) du niveau de la mer dans l’Océan 
Indien Sud. Mis en place dans le cadre de WOCE, ce réseau répond maintenant aux 
objectifs de CLIVAR visant l’étude des variabilités interannuelles à décennales de l©océan. 
Un des objectifs étant d’observer l©évolution séculaire du niveau de la mer, soulignons que 
ce réseau est appelé à être maintenu sur un très long terme.  

Objectifs de NIVMER : 

Comme il a été écrit plus haut, le niveau de la mer est une composante fondamentale 
observable de la variabilité de la dynamique océanique, aux différentes échelles de temps. 
Le programme “NIveau de la MEr ” (NIVMER) contribue à exploiter l’observation de ce 
signal à l’échelle globale, dans l’étude dynamique du climat. Des stations marégraphiques 
mesurant le niveau de la mer ont été mises en place sur le domaine des Terres Australes et 
Antarctiques Françaises : Sur le district de Crozet ; Sur le district de Kerguelen ; Sur le 
district de Saint Paul – Amsterdam ; En Terre Adélie à la base Dumont d’Urville.  
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Le programme scientifique de NIVMER s’articule autour de quatre objectifs : 
-Obtenir des données de niveau de la mer en milieu hostile ; 
-Contribuer à la validation et à l’exploitation des mesures altimétriques satellitaires, incluant 
l’étude des marées océaniques ; 
-Contrôler la variabilité du Courant Circumpolaire Antarctique (CCA) ; 
-Observer les variations séculaires du niveau de la mer. 

 

II Déroulement de la mission  
La mission NIVMER 07 s’est déroulée du Dimanche 3 décembre 2006 au 29 décembre 
2006 à bord du navire océanographique Marion Dufresne II et sur trois des quatre districts 
des TAAF (Terres Australes et Antarctique Françaises) : Crozet, Kerguelen, Amsterdam -
Saint Paul. 

 

Programme de la mission NIVMER 07  
Plusieurs objectifs devaient être atteints durant cette mission :  

Dans le district de Crozet :  

·  Relevage du marégraphe pélagique CRO06 dans le district de Crozet. 

·  Mouillage du marégraphe pélagique CRO07 à la même place que CRO06. 

·  Remplacement de la station marégraphique côtière à Crozet avec un WLR7. 

·  Nivellement entre le point géodésique et plusieurs points caractéristiques de la 
structure du marégraphe. 

 
 



 7

Dans le district de Kerguelen :  

·  Déblocage du radar 

·  Maintenance de Ker1 (changement des piles) 

·  Nivellement entre le point de référence du marégraphe et le radar 

·  Repérage pour le futur mouillage d©une boue GPS 

·  Etude du potentiel d©utilisation du marégraphe flotteur (Thalimedes) 

·  Maintenance du GPS 

·  Mouillage de Ker 07
 
Dans le district d’Amsterdam :  

·  Relevage du marégraphe pélagique AMS05 dans le district d’Amsterdam. 

·  Mouillage du marégraphe pélagique AMS07 à la place du AMS05. 

·  Maintenance de la station marégraphique côtière à Saint-Paul (remplacement du 
WLR7, remplacement des piles). 

·  Nivellement du marégraphe par rapport au point géodésique. 

·  Recherche de la marque du niveau moyen de la mer relevé lors de la mission du 
passage de Venus en 1874 et nivellement de celle-ci par rapport au point 
géodésique. 

 
 

MISSION NIVMER07  

III TRANSIT LA REUNION-CROZET  

Dimanche 3 décembre  

Nous arrivons à l’aéroport de Saint-Denis à 10h50, l©agent CGM nous conduit au Marion 
Dufresne où le container 9m3 orange NIVMER, les deux lests et la caisse en bois ont bien 
été chargés sur le pont arrière. On a eu un petit problème avec le transport du marégraphe 
AANDERAA car il a fallu que les autorités donnent leur permis pour porter l’appareil dans la 
cabine pressurisée. 

Le soir on parle avec Bernard Ollivier, qui vient nous briffer sur le sondeur analogique, nous 
installe le logiciel Minsea pour visualiser la position du navire par rapport a un point et nous 
donne un compte e-mail. 
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Lundi 4 décembre  

Le bateau part vers 6h le matin (HL, donc 2h TU). Le matin, nous avons un rendez-vous 
avec le OPEA Christian Schublin qui montre de très bonnes dispositions à nous aider.  
Nous avons beau temps, il fait chaud. Nous débutons le travail de préparation des 
mouillages CRO07 et Ker07 : 

·  Nous testons les quatre largueurs IXEA avec la télécommande apportée de Brest. Ils 
fonctionnent correctement. 

·  Nous faisons des tests de tension avec la grue lorsque les cages Ker07 et CRO07 
sont montés sur les lests. 

 
Toutes les zones de contact entre matériaux 
différents doivent être protégées avec du 
scotch.  
 
Des anodes en zinc sont mises 
systématiquement sur les largueurs afin de 
s©affranchir des couples galvaniques. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
L’après midi on essaie de résoudre les problèmes avec le courrier électronique en parlant 
avec le personnel du IPEV, notamment Sacha Fouchard. 
 
Nous effectuons la vérification de 3 marégraphes: 
 

1. WLR7 N° Série 1255 (qui va être installé á St Paul) 
2. WLR7 N° Série 1594 (qui va être installé à Crozet) 
3. WLR8 N° Série 2027 (qui fait parti du mouillage CRO07) 

 
 
Les deux WLR7 sont testes avec l©unité Aanderaa qui nous permet d’interroger les 
marégraphes directement. Ensuite, on rentre les valeurs obtenues dans un fichier Excel et 
on obtient la valeur de pression qui dans notre cas, correspond avec la valeur de la pression 
atmosphérique. On vérifie également que la valeur de la température est cohérente. 
 
Le troisième marégraphe ne communique pas avec l©unité de lecture directe, on programme 
le marégraphe afin qu©il fasse une mesure toutes les 30 min et on lit la DSU. On constate 
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qu’il y avait un décalage de l’horloge de 3 min par rapport au GPS du bateau (il avait été fixe 
en septembre 2006), on le corrige. 
Sinon, on trouve le même problème qu’ils avaient trouve en mars, c©est-à-dire, que le 
logiciel ne reconnaît pas l’intervalle de échantillonnage et il faut le mettre à la main. C’est à 
cause de cela que l’on décide d’effacer toute la DSU pour qu’il n’y ait pas deux intervalles 
différents dans la même mémoire. 
On efface aussi deux DSU supplémentaires au cas où.  
 

Mardi 5 décembre  

Nous assemblons la chaîne de 
mouillage de CRO07 et AMS07 avec 
10 sphères de verre Benthos ainsi 
que les demis coques 
correspondantes.  
On laisse toujours une nautilus 
(orange) au bout parce que celui-ci 
est plus facile à trouver que les 
jaunes à la surface de la mer.  
Nous finissons de gréer la chaîne de 
mouillage, serrons les manilles et les 
assurons avec des colliers 
plastiques. 
 
L’après-midi nous vérifions le fonctionnement du quatrième marégraphe, le SUBER. Il sera 
le marégraphe du mouillage KER07. On change l’heure du marégraphe en prenant l’heure 
du GPS du bateau. On le laisse effectuer ses mesures pendant une heure et après on 
vérifie que les données sont cohérentes (température et hauteur d’eau). 

 

Mercredi 6 décembre  

Vérification de la charge des batteries pour CRO, KER et St. Paul. 

Vérification du matériel nivellement, on règle les niveaux optiques du viseur. 

On assure les boules Benthos en passant un bout entre les sphères et la chaîne de 
mouillage. 

On vérifie les sondes lumineuses. 

 

Jeudi 7 décembre  

Exposé ARQUEOBS. On leur demande des informations sur le repère du niveau moyen de 
la mer repéré par la mission du passage de Vénus de 1874  à Saint Paul. À Crozet, Jean 
François Le Mouel va embarquer et il peut être pourra nous aider. 
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IV DISTRICT DE CROZET 

Vendredi 8 décembre  

On fait le point sur tout le matériel dont on aura besoin sur l’île et nous le mettons dans une 
boite pour être transportée par l’hélicoptère. 
 
Voyage en hélicoptère jusqu©à Crozet: indescriptible. 
 
Les VATS nous aident à transporter le 
matériel jusqu’au marégraphe. On fait la 
reconnaissance de la zone pour la manip 
nivellement du lendemain. 
 
 
Nicolas Le Vivent de l©IPEV plonge pour 
mettre des bouchons sur les trous du tube du 
marégraphe tandis que Hervé Manach lui 
fournit le matériel. 
 
 
 
 
 
 
 
 
On arrête l’acquisition des mesures sur la station ELTA. Installation du nouveau 
marégraphe à pression WLR7 1594 dans le puits et reconnexion. 
On va à la Station ELTA. Reconfiguration. On passe à 30 min d’intervalle d’acquisition.  Le 
temps d’intégration et toujours 40 s. Michel et Sébastien Quemeneur montent les batteries. 
On remet la station dans la bonne heure (avec la montre qui est synchronisée avec le GPS 
du bateau). 
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On fait une première mesure, elle semble correcte. Mais en rentrant dans la cabane à cote 
des manchots (guetteur), on voit avec le fichier de calibration sur notre PC portable que la 
mesure n’est pas bonne. On retourne à la station et on en prend encore deux et on retourne 
à la base. Une fois là on vérifie que ces deux mesures étaient bonnes. La première mesure 
fausse devait être due à la réinitialisation de la station. 
 
 
Samedi 9 décembre  

04 TU, nous allons au marégraphe. 
Belén regarde à l’intérieur du puit. Il y a quelque chose qui ne va pas: de l’eau rentre de 
façon violente dans le puit. 
On fait le nivellement, on ajoute un point sur le bord supérieur du puit, car cela nous semble 
inutile de le faire en dehors du puits : il y a trop de houle et la comparaison serait fausse. 
 
On essaie de faire des mesures à la sonde lumineuse, mais c’est difficile, l’eau rentre 
encore. Le problème c’est qu’il y des trous juste ou le collier fait contact avec le puits et 
l’eau passe a l’intérieur. 061209 (1).avi 
 
Michel décide d’enlever le collier (en mettent les mains dans de l©eau à 4 degrés) pour le 
couper. 
 
On mange. Michel coupe le collier à la scie à métaux et à la disqueuse, c©est vraiment 
pénible. On redescend au marégraphe pour mettre le collier en place avec les bouchons. 
Ça marche, le puits est devenu un vrai puits de tranquillisation. 
On retourne au bateau, nous sommes crevés. Demain on fera le mouillage. 
 
 
Dimanche 10 décembre  
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C’est l’anniversaire de Belén, l’OPEA nous téléphone pour nous réveiller et nous dire qu’on 
arrivera bientôt sur le marégraphe et il félicite Belén ! 
 
03h48 TU Mise en route du marégraphe pour le mouillage CRO07. 

 
04h05 TU  On place le 
marégraphe dans le tube blanc 
et l©attachons a la cage 
 
04h35 TU. On est sur la position 
du marégraphe CRO06, on le 
voit au sondeur Analogique. 
Le bateau stoppe le moteur, on 
prépare la TT301, on interroge 
un des largueurs, il répond. 
 
Michel largue a 04h48. A 05h00 
le mouillage apparaît et on le voit 
parfaitement.  
 
IMPORTANT: EN SURFACE 4 
BOULES SONT VISIBLES, une 
cinquième par intermittence. 
 
La manoeuvre de récupération 
est compliquée à cause du vent 
(30 nœuds); la cage cogne 
violemment contre le bateau lors 
du grappinage, on a failli le 
perdre et finalement une boule 
orange est perdue. 
 
 
On va à l©arrière pour mouiller CRO07. À 05h39 TU, on le met dans l’eau. 
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Mouillage CRO07 

WLR8 Serial Number 2027  

DSU Serial Number 15310  

Position 7, Voltage 7V 

Temps d’echantillonage = 30 min 

Cage cubique de fibre de verre. 

Sonde : 120 m environ (au sondeur 
Raytheon) 

Vent 30 nœuds 

Position (en prenant en compte le 
longueur du bateau, position fourni par 
le capitaine) 
 
46° 32.934 S // 51° 48.034 E 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Largueur 528  (12 kHz) Code TT301  
Armement (à composer 
avec chaque commande)  

15BF 

Largage  1555 
Largage avec pinger  1556  
Pinger ON  1547 
Pinger OFF  1548  
Diagnostic  1549  
Largueur 714 (12 kHz) Code TT301  
Int/Distance  4B45 
Largage 4B46 
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Après le repas on sort le WRL7 du mouillage CRO06 que l’on vient de récupérer (DSU 
63705). On arrête les mesures à 09h38 TU. 
 
On récupère les données, on fait une première conversion en ASCII, les données semblent 
bonnes. 
 
Belén regarde les données de nivellement de la veille, il y a quelques incohérences. 
 
Beatrice Bergen (l©adjointe à l©OPEA) nous donne l’opportunité de retourner à Crozet. 
On décide de profiter l’occasion pour refaire toutes les mesures de nivellement. 
 
 
On part avec l’hélicoptère à 17h30. On arrive à l’île de la Possession. 
On répète le nivellement. On rencontre le topographe de l’équipe Archeobs sur notre 
chemin. C’est un peu plus difficile car il y a plus de vent et moins de lumière. 
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Par rapport au repère A les différences d’hauteurs des différents points sont (en mm): 

B (éventuel emplacement d’un GPS)      630  
C (capteur de pression WLR7)       -2587,5 
D (point de lecture pour la sonde lumineuse- ultérieurement rejeté)        -1330,5 
E (deuxième point de lecture pour la sonde lumineuse)     479 
 

Lundi 11 décembre:  

 
Il y a du vent et le grésil tombe. On attend une heure et on décide d’y aller quand même 
quand la pluie est moins forte. On a de la chance, en arrivant sur le marégraphe le soleil 
commence à sortir. Sebastien vient avec nous. On fait des mesures avec la sonde 
lumineuse pendant une heure à peu près. On constate que, grâce aux bouchons posés par 
Nicolas Le Viavant et les autres bouchons mis sous le collier par Michel, le tube est bien un 
puit de tranquillisation.  

Il y a encore néanmoins beaucoup de variation qui nous amènent à penser (au vue des 
données reçues de Toulouse)  qu©il faudrait avoir un temps d©intégration du capteur de 
plusieurs minutes au lieu des 40 secondes. 
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Nous avons effectué des mesures à la sonde lumineuse synchrone aux mesures du WLR7. 
Il nous a été impossible d©effectuer des mesures correctes à cause: 
Le puit étant très haut (4 mètres), le ruban est très long et le vent passant par les trous 
supérieurs le fait bouger. Une solution serait de faire les mesures à la sonde lumineuse par 
très beau temps et où de passer la sonde lumineuse par un trou du tube à un mètre du 
socle béton. 
 
Nous avons laissé toutes ces consignes au VAT Geophy Sébastien Quémeneur ainsi 
qu©une mémoire DSU2990E, une pile pour marégraphe (ceci pour passer le marégraphe en 
autonome si besoin est) et la sonde lumineuse. 
 
Nous lui avons également demandé de contrôler si les bouchons obstruant les trous du tube 
tiennent bien en place. 
 
 

V TRANSIT CROZET KERGUELEN  

Mardi 12 décembre :  
 

Après inspection de la cage remontée de Crozet, nous constatons que les cornières 
intérieures du cadre supérieur sont toutes cassées. 
Au niveau des boules Benthos (dont une a été arrachée) il y a une boule qui ne tient plus 
que par une manille (l©autre ayant été également arrachée lors du relevage); Deux autres 
boules ont leurs coques plastiques fêlées. Nous remplaçons ces coques plastiques en 
utilisant celles de rechange qu©il y a dans la caisse bois. 
 
Nous resserrons tous les boulons de la cage (ils sont en majorités desserrés), Arthur Jean 
de Dieu (Caporal des Malgaches) nous prépare des cornières en acier galvanisé, le chef 
mécanicien nous donne 16 boulons-écrous en acier pour serrer ces cornières. 
 
Pour la prochaine mission, il faudra prévoir des cornières en Inox 316L pour remplacer 
celles en acier et celles en fibre de verre. 
 
Mercredi 13 décembre :  
 
Nous démontons les 2 largueurs, changeons les piles, et remontons le tout, ceci pour le 
mouillage d©AMS07. 
 
Le vent s©est levé, nous sommes devant l©Arche de Kerguelen, nous avons mis 2 heures 
pour retirer les 2 largueurs, changer les piles, remonter le tout et gréer la cage sur le lest 
(chaîne, anneau et boulons). 
 
 
Largueurs pour AMS07: 
N° 441 et 413 
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Jeudi 14 décembre :  
 

Nous préparons le marégraphe Mors OT 415 pour le mouillage KER07. 
 
Programmation: 
 
Temps d©intégration: 2 minutes 
Echantillonnage: 20 minutes 
 
 
 
 
 
 
 

 
Nous programmons le marégraphe à l©heure 
GPS 
 
Début d©acquisition le 16 décembre 2006 à 
12H00, arrêt invalidé. 
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VI DISTRICT DE KERGUELEN  

Vendredi 15 décembre  

Nous débarquons à Port aux Français en hélicoptère vers 06h00 LT (03h00 TU). 

Nous attendons le container qui doit être débarqué du Marion Dufresne dans la journée. 
Nous avons emporté avec nous un ordinateur, un convertisseur RS232 vers RS485 et une 
alimentation stabilisée. Nous allons au shelter du marégraphe, en interrogeant la station, 
nous constatons que le radar est bloqué sur la valeur de 94 cm.  
 
Nous changeons le micro 
processeur de la station 
(corrigeant le bug du 
décalage de message Argos). 
Enfin nous déconnectons le 
radar de la station et nous le 
brancheront sur le PC via le 
convertisseur. 
 
Nous lançons le logiciel Star  
et regardons l©allure du signal 
le long de la tige: 
Il y a une grosse perturbation 
sur la tige à 933 millimètre du 
haut du radar, il y a 
également 2 autres 
perturbations et enfin le 
niveau d©eau. 
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Nous allons voir l©installation du radar au quai. Nous mesurons à l©extérieur du tube radar la 
cote de 94 cm, il n©y a aucun élément métallique à cette cote. 
 
Nous démontons le transducteur et regardons à l©intérieur du tube: nous constatons que le 
câble du WLR7 et les 2 boutes de récupération sont enroulés autour de la tige, nous 
mesurons la distance entre le haut du radar et l©endroit ou le câble touche la tige: 94 cm. 
Quand on monte le câble, la position du contact varie, on observe avec le logiciel que le 
signal maximal n©est plus à 94 mais encore un peu plus haut. 
 
Les perturbations sont bien dues aux câbles touchant la tige. 
 
Nous décidons de tout démonter, et de plaquer les câbles le long de la paroi intérieure du 
tube en faisant 2 petits trous sur le coté du tube et en passant un petit bout a travers, ceci, à 
plusieurs niveaux. 
On a l©aide du VAT Geophy de Kerguelen Eric Alix ainsi que de Nina Marchand, Maude et 
Cyrille Vuillemin, qui seront VATS a Amsterdam. 
 
Le montage du radar a été particulièrement pénible à cause des câbles qui passaient par la 
platine et s©enroulait autour de la tige. 
 
Lorsque tout a été démonté, nous décidons de retirer la platine inférieure celle ci pouvant 
induire des perturbations sur la tige. De même pour le boute de récupération du 
marégraphe, Michel enlève un des deux brins. Pour ce faire, nous avons du relever le 
WLR7 pour enlever son câble de la platine, nous en profitons pour le nettoyer et le 
remettons en place. 
Nous revissons la tige sur le radar et le mettons sur la cote opposée au câble. 
 
Nous perçons 2 petits trous cote à 
cote à 4 niveaux sur le tube afin de 
plaquer le câble et le bout contre la 
paroi interne. 
 
Nous utilisons un fil de fer que nous 
passons par l©un des trous, 
attrapons les câbles et repassons 
l©extrémité dans le deuxième trou. 
Un bout remplace alors le fil de fer 
en se servant de ce dernier comme 
tir fil. 
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On doit aussi changer la carte GPS. Le capteur indique que la mémoire est effectivement 
pleine (clignotant jaune). On la sort et elle a seulement 20 Mb enregistres et pas 256 Mb. 
Quand on fait l©opération de vidage directement sur le récepteur on obtient un désagréable 
effet secondaire: on a efface les paramètres de calibration et on est retourne a ses valeurs 
par défaut qui, selon le rapport NIVMER05, n©étaient pas optimales.  
 
Enfin nous recentrons le radar. Retour au shelter, utilisation du logiciel PCStar pour 
visionner l©allure du signal le long de la tige: plus aucunes perturbations, il n©y a que le signal 
du à l©interface air/eau. 
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3,95 m 

3,30 m 

2,20 m 

? 

4,60 m 

Nous rentrons dîner à la base. Malheureusement, Sacha Fouchard de l©IPEV vient nous voir 
pour nous apprendre qu©il ne reçoit plus les données du WLR7 dans les trames 
Ethernet!!!!!!!!!!!!!!!!!!! 
 
Nous retournons au shelter et vérifions qu©effectivement nous n©arrivons plus à 
communiquer avec le WLR7 (les données radar n©étant pas prises puisqu©il est connecte au 
PC), les données de pression atmosphérique et tension batterie étant prises en compte. 
 
Puisqu©il fait nuit noire nous décidons de recommencer à travailler le lendemain matin de 
très bonne heure. 
 
Samedi 16 décembre: 

Nous devons remonter a bord dans l©après midi pour effectuer le mouillage KER07, ce qui 
veut dire qu©il va falloir travailler vite! Nous décidons que Michel ira seul à bord pour faire 
l©opération de mouillage, Belén restant à PAF pour faire le nivellement et travailler avec Eric 
Alix, le VAT en charge des marégraphes à Kerguelen. 
 
On essaie de redémarrer la communication avec les appareils sans succès. On décide 
d©utiliser le WLR7 qu©on avait récupère a Crozet pour vérifier s©il s©agit d©un problème du 
capteur ou du câble. C©est vraiment pénible car il faut, a nouveau, démonter toute la station, 
sortir la tige de 4m, le WLR7 et cetera. On constate que la tige était prise par les bouts du 
WLR7 à son extrémité. 
 
Un fois en dehors du puits, on déconnecte le câble du WLR7 
KER et on connecte le capteur WLR7 de Crozet. Les 
données commencent à arriver, ce qui montre bien que 
le câble n©est pas abîme comme on craignait. On 
réessaie de toute façon de communiquer avec le capteur 
WLR7 KER qu©on vient de sortir du puits et, surprise, ça 
marche. Cela se trouve qu©il avait quelque chose qui 
empêchait le capteur d©envoyer les données. On ne connaît 
pas encore la raison du problème. Sacha nous dira le 
lendemain que le moment ou on a arrêté de recevoir les 
données correspond avec le moment ou nous avons arrête 
la station pour la première fois. Michel pense que le 
problème est apparu lors du changement de 
microprocesseur et de la réinitialisation de la centrale.  
On remonte le tout et ça fonctionne, Michel profite pour 
siliconer les trous de passage des bouts servant à éloigner 
les câbles de la tige du radar. 
 
On profite aussi pour faire des photos de la tige et mesurer 
de façon approximative la hauteur des colliers du tube au 
cas où (on n’a pas pu estimer la hauteur du collier le plus 
bas). 
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On installe le logiciel Trimble pour pouvoir communiquer avec le capteur GPS et modifier les 
paramètres d©acquisition des mesures. On démarre la capture de données à 12h TU. Mais il 
y a une chose qui ne va pas. Après quelques minutes le clignotant indique que la mémoire 
est épuisée et nous venons de la changer ! On la laisse de toute façon jusqu©au lendemain. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
On fait le nivellement du repère IGN du marégraphe KER1 (TGBM) par rapport au repère 
IGN fondamental à coté de l©échelle de marée sur le rocher avec l©aide de Nina Marchand et 
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nous obtenons une valeur de 101,5 cm. Celle-ci est très similaire à la valeur = 102 cm, qui a 
été basé sur la fiche d’observatoire de marée de l’EPSHOM du 22/09/2003 plus les lectures 
à l’échelle de marée des VATS géophy KER en 2004. 
 

 
 

KER1 : 
 
Essais de la station après changement des piles mise sur ON à 06H26  :  
La tension prise au multimètre sur le bornier (fils noir et bleu) est de 17.3 V, 
Autotest : carte fille OK—carte mère OK 
 
Mise à l’heure TU de la station 
Mesure effectuée à 11h25 TU:  
Réf : 421 Température : é78 Pression : 570512 Salinité : 252 Bpressure : 9838.  
 
Michel remonte à bord du Marion Dufresne vers 17H00 pour mouiller le marégraphe de 
KER07 le lendemain. 
 
Dimanche 17 décembre. 

Belén prend pendant une heure des mesures à l©échelle de marée. Ensuite, Eric Alix arrive 
pour lui montrer le fonctionnement du capteur Thalimedes. Ensemble ils étudient les 
possibilités du système Thalimedes et sa mise au point pour mesurer la marée à plusieurs 
endroits, notamment l©île longue où il y a un berger qui pourrait s©occuper de surveiller 
l©installation. On vérifie les caractéristiques techniques et les contraintes du système à 
flotteur et on prend quelques décisions. 
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Mouillage KER07 

Marégraphe Mors OT 415 

Temps d’intégration= 2 min 

Temps d’échantillonnage = 20 min 

Cage tétraédrique d’aluminium jaune  

Sonde 90 mètres 

Vent nul 

Position : 49°30,476 S// 070°06,259 E 
 

En premier, on laissera le Thalimedes installé dans le puits de l©échelle de marée pendant 
quelques semaines. Le système prend des mesures instantanées tous les 1, 2, 3, 10, 30 ou 
60 min et fait la moyenne pour stocker une valeur toutes les heures (fréquence de stockage 
maximale). Pour comparer avec le radar et le capteur de pression cela suffira avec une 
cadence de scrutation de 1 min et une cadence de stockage de 1h. 
 
On revient sur le GPS. A nouveau l©acquisition de mesures s©est arrêtée car la mémoire est 
pleine (selon le capteur). Pourtant, on récupère les données et on vide la mémoire et il reste 
encore 128 Mb. Le capteur garde- t-il seulement une séries de 24h ou a t©il un problème et il 
interprète que la mémoire est pleine même si ce n©est pas le cas? On n©ose pas prendre le 
capteur avec nous, mais on décharge les données au cas où elles peuvent servir à trouver 
l©origine du problème. Il faudra donner des instructions à Eric Alix pour voir s’il peut trouver 
une solution au problème. 
 
Le matin, Michel a visité Port Jeanne d©Arc. 
 
Le mouillage aura lieu l©après midi a 11H00 TU. Michel décide d©assurer la ligne de 
mouillage (boules et chaîne du mouillage CRO06) en passant un bout dans la chaîne. 
 
Le bateau se dirige vers le point théorique 
donné par Laurent Testut. Au sondeur 
analogique, Michel contrôle la 
topographie du fond: c©est assez 
accidenté mais on arrive sur des fonds de 
90 mètres assez plats. 
 
Beau temps, mer calme, il n©y a pas 
besoin de passer des garants dans le lest 
pour le tenir. 
Nous décidons donc de mouiller sur ce 
point: 
 
Largueurs: 
 
Largueur 70 (8 kHz) Code TT301  
Interrogation A642 
Largage A641 
 
Largueur 71 (8 kHz) Code TT301  
Interrogation A644 
Largage A643  
 
 
Lundi 18 décembre: 

Le matin sera dédié à: 
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·  Vérification du signal radar avec Eric: le signal est très propre, aucunes perturbations 

sur la tige. 
Nous laissons à Eric Alix le convertisseur RS485 vers RS232, le logiciel PCStar et 
les fichiers Excel de calibration des capteurs WLR7 de Ker 1 et Ker 2. 

 
·  Balade de prospection pour trouver un site pour mouiller une bouée GPS: 

A notre avis, il y a deux sites possibles: 
 
 
1) Soit en face des puits 
marégraphiques actuels (il y a 2 slipway 
en bois), avec le hangar B17 à 100 
mètres avec de l©énergie disponible. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2) Soit à l©anse du Pacha qui 
est abritée des vents 
dominant et où il y a une 
cabane située à 30 mètres 
avec de l©énergie. 
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Finalement on fait le nivellement de la partie supérieur de la tape du capteur radar (une fois 
qu’il est fermé, bien sur) par rapport au TGBM. Le temps est assez bon, mais il y a quand 
même pas mal de vent. 
 
Hauteur de la tape du capteur radar par rapport au TGBM = 1266,5 mm 
 
 
Nous laissons comme consigne à Eric de protéger le radar par une bâche et de protéger la 
sortie du câble Radar.  
 
Nous remontons à bord Marion vers 16HOO LT, le container ayant été chargé en début 
d©après midi. 
 

VII TRANSIT KERGUELEN-AMSTERDAM  

Mardi 19 décembre:  
 

Nous rédigeons le rapport 
 
 
 

1266,5 mm 
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Mercredi  20 décembre :  
 

Rédaction du rapport, effacement des données de la DSU du Mouillage CRO06 pour 
réutilisation pour AMS07. 

Nous récupérons les données de Ker1, nous constatons un décalage horaire sur la DSU de 
TU-5 minutes et 3 secondes. 
 
 

VIII DISTRICT D’AMSTERDAM  

Jeudi 21 décembre  

Débarquement à l’île Amsterdam de bonne heure. 
 
Visite de l’île : Cabane Anthonerin, bois de Philicas… 
 
Vendredi 22 décembre : 
 
Nous réembarquons sur le Marion à 08H45 LT pour faire les opérations de 
relevage/mouillage de AMSO5. 
 
Cela a commencé par le sondeur analogique Raytheon dont sa courroie d’entraînement a 
cassé à un mile du mouillage, ensuite Belén a recousu 2 fois la courroie. 
 
Il est bien là, on a largué les 2 largueurs mais rien, il reste bloqué au fond. Après plusieurs 
commandes acoustiques de largage (à chaque fois reçu et exécuté), nous décidons de 
lancer une procédure de dragage. 
 
On a essayé de draguer le mouillage avec un câble acier équipé dans lest de 500 kg et un 
grappin:  
 
La manœuvre consiste à faire une boucle (en déposant le câble acier) autour du mouillage 
et de virer à bord le câble, espérant ainsi prendre en lasso le mouillage. 
 
La tension sur le câble est montée à 18 tonnes et on a cassé 1400 mètres de câbles acier 
et perdu le lest et le grappin (40 noeuds de vent). 
  
Après concertation avec le bord, nous décidons de retenter un dragage le lendemain car il 
se fait tard, il faut fabriquer un nouveau grappin et la mer forcie. 
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Samedi 23 décembre 
 
On devait réessayer toute la journée mais un voilier non déclaré avait été repéré à Saint 
Paul: on a du y aller, donc la matinée a été perdue, ensuite c©était barbecue à AMS: tout le 
monde devait y aller, résultat on est remonté sur le bateau à 14H20 avec comme créneau 
de revenir pour 17H00 à la base. 

 
Le commandant n©a pas voulu refaire la même 
manœuvre car on risquait encore de 
casser (30 noeuds de vent, forte houle) donc ils 
ont mis un gros bout à l©eau avec une herse de 
1 mettre de long. 
 
 
 
 
On a interrogé les largueurs: ils sont là, on a 
triangulé la position c©est la bonne position. 
 
Le dragage a une nouvelle fois échoué, je 
pense que la herse n’était pas assez lestée, le 
bout utilisé était en nylon de très gros diamètre. 
La herse devait « voler » en pleine eau. 
 

Nous pensons que le mouillage AMS05 n©est pas remonté soit à cause d’un problème de 
concrétion bloquant les axes des largueurs (problème récurent sur ce type de matériel), soit 
le mouillage s©est retourné car on est sur une pente.  
Soit les boules Benthos ne sont plus en place car nous n’avons pas vu leur signature 
acoustique sur le sondeur Raytheon. 
En tout cas, il faudra envisager un dragage SERIEUX l©année prochaine. 
 
 
Enfin, on a mouillé AMS07 à 200 
mètres au nord-est de l©ancienne 
position (le fond étant a peu près 
plat d©après ce que j©ai pu voir au 
sondeur car la courroie a recasser 2 
fois de suite...). Il est tard, on met 
beaucoup de temps avant de nous 
décider à faire le mouillage, le 
commandant et tout l’équipage ont 
eu beaucoup de patiente avec nous 
aujourd’hui… 
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Mouillage AMS07 
WLR8 Serial Number WLR8 NS 1928 
DSU Serial Number ???? 

Position 7, Voltage ? 

Temps d’échantillonnage = 30 min 

Cage de fibre de verre 

Sonde 250 mètres 

Vent  Faible 

Position : 37°54,150 S// 77°34,887 E 
 

 
 
AMS07 mouillé le 23/12/06 à 16H47 TU 
 
 

 
 
Largueur 413 (12 kHz) Code TT301  
Armement (à composer avec 
chaque commande)  

1464  

Largage  1455 
Largage avec pinger  1456  
Pinger ON  1447  
Pinger OFF  1448  
Diagnostic  1449  
Largueur 441 (12 kHz) Code TT301  
ON FR1-FR2 6A77  
OFF FR1-FR2-PINGER(ST) 6A78 
Release 1 6A79 
Diagnostic 6A80  
 

Dimanche 24 décembre 
 
SAINT PAUL 
 
Michel, Belén, Nicolas Le Viavent, Nicolas Chatelain, Sacha Fouchard nous débarquons en 
hélicoptère à l’île de Saint Paul. 
 
Nous avons une autorisation de travailler sur l’île jusqu©à 13H30. 
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Compte tenu de tout ce que nous avons à faire (nivellement, maintenance de la station) 
nous nous scindons en 2 groupes : Nicolas Chatelain et Michel pour la maintenance de la 
station, le reste pour le nivellement. 
 
Nivellement 
 
L©ancien WLR7 et le nouveau ont été nivelle ainsi que la marque de 1874 qu©on a tout de 
suite trouvé. 
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Hauteurs par rapport à D (repère à coté de la cabane) 

E 

D

B 
A

B 

A

D

C 
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A1 (partie supérieure du marégraphe avant de le sortir) = 3351,5 mm 
A2 (partie supérieure du marégraphe après avoir mis le nouveau) = 3353 mm 
B (possible point de prise de mesures par la sonde lumineuse)= 18855,75 mm 
E (marque de 1874)= 2181 mm 
 
On avait fait en plus le nivellement d’un repère intermédiaire situé sur les roches entre le 
marégraphe et la cabane (point C dans notre cahier nivellement). Sa hauteur est = 1478 
mm 
 
Maintenance de la station 
 
Le connecteur du câble est très très endommagé : Michel a du utiliser une pince pour le 
dévisser car il était plein de concrétion. Les contacts male et femelle étaient en mauvais 
état : du vert de gris un peu partout. On nettoie le tout. Il faudra changer ce connecteur au 
plus vite. 
 
Les piles on été changées, j©ai note le décalage de l©heure : la station était en retard de 10 
minutes et 33 secondes,  puis remis à l©heure TU. 
 
Par contre impossible d©avoir des données du WLR7 en connectant le PC, à 
chaque fois il y a une erreur de synchronisation, pourtant la DSU s©incrémente 
bien, j©ai pu faire les autotest, paramètres techniques...Il émet également par Argos, on a 
tout laisse comme ça en espérant qu©il fait de bonnes mesures. 
On a repeint toute la structure qui est très endommagée, il va falloir penser à 
son remplacement. 
Essais de la station après remise en route :  
 
La tension prise au multimètre sur le bornier est de 17,3 V, 
Autotest : carte fille OK—carte mère OK 
Les paramètres techniques indiquent : 
Tension panneau : 0.6V, 
Tension batterie : 15,2V, 
Température : 22.2°C 
 
 
Le soir repas de Noël
 

IX TRANSIT AMSTERDAM-LA REUNION  

Lundi 25 décembre : C’est Noël !  

Nous décidons de ne rien faire en ce jour particulier. 

Mardi 26 décembre :  
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Nous rangeons le container, faisons le colisage retour et travaillons sur le rapport et la 
présentation de Nivmer aux touristes pour le lendemain. 
 
Le soir j’apprends par email que les données de Saint Paul ne sont pas bonnes, la 
télémesure est à 0. Je subodore un problème lié au connecteur du câble. 
Encore une déconvenue, décidément AMS et Saint Paul ne nous auront pas portés chance. 
 
Mercredi 27 décembre :  
 
On continu le rapport, à 16H30 conférence Nivmer. 
 
Jeudi 28 décembre :  
 

Dernières finitions, rangements dans le container orange NIVMER.  

vendredi 29 décembre :  
 

Arrivée à l’île de la Réunion vers 07H00  

 
 

X CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS  

Le cahier des charges de Nivmer07 était important 

Dans le district de Crozet : 
 
Contact du VCAT : 
 
Sébastien Quemeneur 
sebastien.quemeneur@cro-taaf.fr 
A terre 

Nous avons constaté qu’il faut absolument que les trous du tube (sauf 1) soient bouchés 
afin d’avoir un vrai puits de tranquillisation, il faudra vérifier régulièrement le maintien en 
place des bouchons en caoutchouc. 

La houle est assez hachée et rapide, il semble clair qu’il faille augmenter le temps 
d’intégration du capteur et repasser à 4 minutes au lieu des 40 secondes. 
 
Pour les mesures à la sonde lumineuse, il faut faire cela par temps calme (sans vent) et 
passer la sonde par un trou à hauteur d’homme sinon la longueur du ruban étant trop 
longue, les mesures se trouveraient fausser par des mouvements du ruban. 
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En mer 
La récupération de CRO06 s’est moyennent déroulée, les conditions de mer et la houle ont 
fait que la cage en fibre de verre a violemment cognée contre la coque du navire et cassée 
les cornières internes du cadre supérieur et fêlé les barres carrées rigidifiant les pieds. 
 
Les cornières ont été remplacées par des équerres en acier « faites maison » par les 
Malgaches. 
 
Il faudra revenir l’année prochaine avec des cornières en Inox et de nouvelles barres.
 
Dans le district de Kerguelen :  
 
Contact du VCAT 
Eric Alix 
ealix@kerguelen.ipev.fr 
A Terre  

Les problèmes de blocage du radar étaient liés aux câbles touchant la tige guide d’onde, ce 
problème a été résolu en plaquant les câbles contre la paroi interne du tube. 

La plaque de centrage de la tige a été retirée afin de ne pas avoir de perturbation. 

Le nivellement a été fait entre le Radar, l’échelle de marée et différents repères 
géodésiques. 

Pour le GPS, nous pensons qu’il y a un problème logiciel car le système d’acquisition voit 
des cartes mémoires de 256 Moctets pleines alors qu’il n’y a que quelques Moctets. 

Le Thalimedes semble un bon alternatif pour mettre en place un marégraphe mobile qui 
pourra être déplacé aux différents endroits d’intérêt de l’île. Son inconvénient principal est 
qu’il ne prend que des mesures ponctuelles, il ne peut pas faire l’intégration pendant un 
intervalle.   
 
En mer 
 
Il n’y a rien de particulier à dire, le mouillage ayant été fait par très beau temps et mer 
calme. 
 
Dans le district d’Amsterdam :  
 
Mouillage: 
nous sommes passes sur le mouillage plusieurs fois et je n©ai jamais vu les bouées au 
sondeur, pour moi, par ordre de probabilité décroissante le problème est du a: 
 
1 les bouées sont parties 
2 les largueurs ont leur axe bloqué (j©ai un peu de mal a penser qu©il y ait le même problème 
pour les 2) 
3 le bout du chien c©est bloque dans le lest et empêche la cage de remonter 
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Je viens d©avoir un email d©Hélène Leau, le Marion ne passera pas a Saint Paul avant fin 
2008, autant dire qu©il faudra se débrouiller avec une rotation TAAF au prochain Nivmer, en 
les prévenant et en préparant la manipe avant c©est peu être jouable. 
Les 2 dragages ont échoués, le mouillage étant la, il faudra envisager un dragage l’année 
prochaine. 
Nous avons triangulé la position, voici les 4 points (en considérant la sonde du mouillage de 
242 mètres) : 
 
37° 54,303 S  37°53,825 S  37°54,189 S  37°54,369 S 
77° 35,215 E  77°34,93 E  77°34,875 E  77°34,736 E 
555m   835m   360m   515m 
 
Ces positions servent à faire une triangulation et  donnent un triangle (sans considérer le 
4eme point) dont on peu espérer que le mouillage est à l’intérieur, les coordonnées de ce 
triangle sont : 
 
37°54,24 S  37°54,32 S  37°54,33 S 
77° 34,832 E  77°34,83 E  77°34,85 E 
 
Station Saint Paul: 
La j©ai un peu plus de mal, est-ce que quelqu©un est capable de dire si la DSU s©incrémente, 
cela veut dire que les données arrivent? 
J©aurais tendance à penser que oui puisque même les données de pressions atmosphérique 
ne sont pas envoyées donc le problème vient de la station. Le problème est alors moins 
grave que prévu puisque les données seraient la. 
 
Si c©est un problème de station, je ne comprends pas car je n©ai fait qu©éteindre la station, 
changer les piles, rallumer la station, la mettre à l©heure et essayer d©avoir des mesures 
sans succès. Je n©ai pas touche a la config, au fait je vous rappel qu©il n©y a pas de capteur 
de conductivité sur ce WLR7. 
 
Au niveau du connecteur du câble sous marin, c©est très limite, l©intérieur du connecteur était 
oxydé, j©ai du gratter le vert de gris. 
Le Marion ne passe pas à Saint Paul avant le 10 avril environ et pendant une OP Taaf, 
Henri Perau et Roland Pagny seront à bord. Pour intervenir avant ce ne pourrait être que 
par l©intermédiaire d©un bateau de pêche qui irait d©Ams a Saint Paul en prenant le Vat 
Geophy... 
 
Compte tenu de l©état catastrophique de la structure porteuse du marégraphe  (toute les 
poutres aciers sont rouillées et certaines barres ne tiennent plus qu©avec du scotch ou du 
boute), du connecteur plus que limite, je pense qu©il est urgent de refaire l©installation d©Ams 
et pourquoi pas de mettre une nouvelle station Elta, évidemment tout ceci est un problème 
de coût. 
L©Ipev (Henri Perau) est prêt à faire cela l©année prochaine. 
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XI ANNEXE  

Déclaration de perte faite par le commandant : 

Objet : Perte de 1400m de câble acier et d©un lest de 500kg 
 
 
Je tiens à vous informer de la perte de 1400m de câble acier, d©un lest de 500kg et d©un 
grappin (fabrication bord) lors de la tentative de relevage du marégraphe mouillé dans le 
sud de l©île d©Amsterdam. 
Le 22 décembre il a été impossible de faire remonter le marégraphe par les moyens 
normalement prévus. Les deux déclencheurs acoustiques ont été commandés sans résultat. 
Du fait que les opérations de déchargement et de rechargement à Amsterdam étaient 
terminées nous avons eu quelques heures pour organiser une tentative de relevage par 
grappinage. Un grappin lesté a été fixé sur le câble acier SIAMOIS. Le but de la manœuvre 
était d©enrouler le câble autour de la position présumée du marégraphe. Le vent établis à 30 
nds avec des rafales à 40 a rendu difficile la manœuvre. Après avoir défilé 1566 m de câble 
et d©avoir enroulé le marégraphe sur plus de 360°, le câble a été viré à bord, navire en 
station. A 18 tonnes de traction le câble a cassé dans l©eau. 
Les fonds rocheux très chaotiques à cet endroit expliquent vraisemblablement la croche et 
la rupture du câble. Les pannes répétées du sondeur scientifique et les doutes sur la 
profondeur du marégraphe n©ont pas facilité l©opération. 
Un autre essai de relevage a été tenté le lendemain avec un bout de polypropylène en 
pendant mais le temps imparti était trop court pour travailler sérieusement. 
Nous sommes à votre disposition pour vous fournir de plus amples informations si 
nécessaires. 
 
Meilleures salutations 
 
Cdt JP HEDRICH 
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COLISAGES 

Caisse bois CB 218 qui reste à la Réunion : 

2 sphères Benthos 

1 chien avec 20 mètres de boute 

4 boules plastiques 

1 boule acier 

1 herse textile avec 2 anneaux Mors Uranus 

1 herse acier avec 2 anneaux Mors Uranus 
3 coques Nautilus rouges 
20 coques Benthos jaune 
5 mètres de chaîne galva. 
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COLI SAGE RETOUR 
 
I NSTI TUT POLAI RE FRANCAI S Paul  Emi l e Vi ct or              
             
Technopol e Br est  I r oi se    FI CHE I NVENTAI RE COLI S         
BP 75 -  29280 PLOUZANE FRANCE             
Tél . :  02 98 05 65 00 -   Fax:  02 98 05 65 55             
             
             
EXPEDI TEUR:     DESTI NATAI RE:            
I NSU/ CNRS -  DT Br est        Si gl e Campagne :      
BP 74 I NSU/ CNRS   I NSU/ CNRS         
29280 PLOUZANE   Bât i ment  I PEV   NI VMER 07 -  OP2006/ 10     
     BP 74            
Agent  Expédi t eur :    29280 Pl ouzané        
Mi chel  CALZAS              
             
Dat e d' expédi t i on:              
29- déc- 06        
 
CONDI TI ONNEMENTS  N° COLI S DESI GNATI ON DES MATERI ELS    Poi ds  Vol ume VALEUR 
      PAR CONDI TI ONNEMENT    ( kg)    ( M3)      Eur o HT  
        
CONTAI NER 9m3  1209- 109 Cont ai ner  Or ange     1269  9  35670  
        
Dans l e cont ai ner  :         
Cai sse Pl ast i que Gr i se  NM03  out i l l age      20, 00  0, 03  300  
Val i se pl ast i que   NM04  out i l l age      10, 00  0, 02  200  
Cai sse boi s   NM05  Mar égr aphe Aander aa WLR7   30, 00  0, 02  10000  
Cai sse boi s   NM05  Mar égr aphe Aander aa WLR7   30, 00  0, 02  10000  
Cai sse boi s   NM06  Mar égr aphe Mor s OT 416 ( 600m)    20, 00  0, 02  10000  
Cai sse pl ast i que  NM07  mat ér i el  de pei nt ur e    20, 00  0, 04  300  
Cai sse pl ast i que  NM08  accast i l l age+Vi sser i e    30, 00  0, 04  500  
Cai sse boi s   NM09  Vi sser i e      40, 00  0, 1  200  
Cai sse boi s   NM10  accast i l l age     30, 00  0, 1  150  
Cai sse car t on  NM11  Pi l es       5, 00  0, 02  100  
      I nt er f ace SUBER et  câbl es      
      Mul t i mèt r e Fl uke 87      
Cai sse boi s   NM12  Consommabl es ( scot chs,  col l es,  l i ens et c… 10, 00  0, 07  1050  
Fût  pl ast i que bl eu NM13  Chaî ne gal va     20, 00  0, 09  100 
Cai sse boi s   NM14  cai sse v i de mar égr aphe Aander aa WLR82027 3, 00  0, 08  100  



 39

Fût  pl ast i que bl eu NM15  Chaî ne gal va     50, 00  0, 07  100  
Cai sse pl ast i que  NM16  v i sser i e I nox A4     50, 00  0, 07  300 
Cai sse car t on  NM17  Ni veau opt i que     10, 00  0, 02  150 
Cai sse car t on  NM18  t r épi ed      8, 00  0, 01  150 
Cai sse car t on  NM20  Echel l e mar ée     5, 00  0, 01  200 
Cai sse Boi s   NM21  Cai sse v i de Mar égr aphe Mor s n° 415 ( 270m)  3, 00  0, 06  100 
Cai sse Boi s   NM22  cai sse Lar gueur  108 Mor s v i de   5, 00  0, 01  SV 
Cai sse Boi s   NM23  cai sse Lar gueur  349 Mor s v i de   5, 00  0, 01  SV 
Cai sse car t on  NM24  sonde l umi neuse     10, 00  0, 1  250 
Val i se cui r    NM25  PC Por t abl e Toshi ba T2130CT N° 12538593E 5, 00  0, 01  1000 
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Fiches de calibrations : 
Crozet mouillage : 
Largueur N° 528 et 714, Marégraphe Aanderaa WLR8 N° 2027 
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Crozet Station 
Marégraphe Aanderaa WLR7 N°1594 
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Station Ker 1 
Marégraphe Aanderaa WLR7 N°1352 
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Station ker 2 
Marégraphe Aanderaa WLR7 N°637 + Radar 
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Mouillage AMS 07 
Largueur N° 413 et 441, Marégraphe Aanderaa WLR8 N°1928 
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Station Saint Paul 
Marégraphe Aanderaa WLR7 N°1255 
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Nivellement : 
Station Crozet 
A repere geodesique
B base  du GPS
C partie superieur du maregraphe
D point 1 pour l©etalonnage a la sonde lumineuse
E point 2 pour l©etalonnage a la sonde lumineues
09 decembre2006 matin 11h HL

OBS Dif Lecture I Lecture II Dif Nivellement
fil superieur

fil niveleur fil nivéleur
fil inferieur

COUPS ARRIERE
A->B->C->D

970 60
A 60 910 910

850
352 72 -630

B 72 280 280
208

3579 81 2588
C 81 3498 3498 Donc, par rapport au repere A, vioilà

3417 les hauteurs des differents points (mm)
D mesure incorrecte ERREUR, on n©avait pas bien ortie la mire B 630

ERREUR, on n©avait pas bien ortie la mire C -2587,5
D -1330,5

COUPS AVANT E 479
D->C->B->A

2305 96 1311
D 58 2209 2209

2151
3565 80 2587

C 80 3485 3485
3405

349 81 -630
B 71 268 268

197
957 59

A 59 898 898
839

500 80,5 -478,5
E 70,5 419,5 419,5

349

10 decembre2006 Soir (vers 14h30 UT, 18h30 HL)
OBS: il n©y a pas trop de lumiere COUPS ARRIERE
D->A->B->C->E

2322 79 1330,5
D 78 2244 2243

2166
973 60 0

A 60 913 913
853

355 72 -630
B 71 283 283

212
3582 81 2588

C 81 3501 3501
3420

515 81 -479
E 80 434 434

354
E->C->B->A>D COUPS AVANT

585 80 -479
E 80 505 505

425
425 71 -630

C 71 354 354
283

3652 81 2587
B 81 3571 3571

3490
1043 59 0

A 59 984 984
925

2392 77 1331
D 77 2315 2315

2238  
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Station Kerguelen 
 
A repere geodeisique sur rocher Donc, par rapport au repere A, 
B TGBM voila les hauteurs des differents points (mm)
C Tape du radar B 101,5

C 1266,5

15 decembre2006 après midi; beaucoup de vent

OBS Dif Lecture I Lecture II Dif Nivellement
fil superieur

fil niveleur fil nivéleur
fil inferieur

COUPS ARRIERE
A->B Belen: niveau pas bien situé; beaucoup de vent

mesure incorrecte 1724 225
A 227 1499 1499

1272

1731 129 103
B 131 1602 1602

1471
COUPS AVANT

B->A Nina
1669 152

B 154 1516 1517
1362

1615 200 101,5
A 202 1415 1415

1213 COUPS ARRIERE
A->B Belen Beaucoup

1682 201
A 200 1480 1481

1280
1736 154 101,5

B 144 1582 1582
1438

17 decembre2006 matin
COUPS AVANT

Belen/Eric
Le temps n©est pas trop mauvais mais pas trop de visibilité

C>B
534 40

C 494 494
-----

1801 41 1266
B 41 1760 1760

1719
B>C Belen/Eric denivel

1792 41
C 32 1751 1751

1719
B --- 1267

484 484
---

ce n©est pas possible d©effectuer les mesures d niveau superieur et inferieur à cause de la position
de Eric en prennant la mire  
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Station Saint Paul 
A1 WLR7 (avant de le sortir du tube) A2 WLR7 (après le remettre dant le tube)
B possible point sonde lumineuse C Repere roche intermediaire
D Repere cabane E Repere 1874 Donc, par rapport au repere D, voilá

les hauteurs des differents points (mm)
23 decembre2006 matin 08h15 HL A1 3351,5

OBS Dif Lecture I Lecture II Dif Nivellement A2 3353
fil superieur B 1855,75

fil nivéleur fil nivéleur C 1478
fil inferieur

COUPS ARRIERE E 2181
A->B->D Belen/Nicolas

attention:mire pas vertical 3926 -59 3351
A1 3985 3985

------
mesure incorrecte 3399 57 2708

B 58 3342 3342
3284

681 47 0
D 47 634 634

587
D>A->B Belen/Nicolas

685 46 0
D 46 639 639

593
impossible de prendre le fil superieur, trop haute. ----- 3352
A1 59 3991 3991

3932
2553 58 1856

B 58 2495 2495
2437

23 decembre2006 09h00 HL par très très bon temps; pas de ventCOUPS AVANT
E>D Belen/Nicolas/Sacha denivel

mesure incorrecte selon Sacha 3043 57 2189
E 2987 2986

2930
857 59 0

D 60 798 798
738

820 60
D 760 760

700
2998 57 2181

E 57 2941 2941
2884

Belen/Nicolas/Sacha
867 60 0

D 807 807
741

3045 57 2181
E 58 2988 2988

2930
23 decembre2006 matin 11h HL COUPS ARRIERE
A->B->C->D Belen/Nicolas denivel

-------- 3354
A2 58 3998 3998

3940
2557 58 1855

B 58 2499 2499
2441

2144 22 1478
C 23 2122 2122

2099
690 46 0

D 45 644 644
599

23 decembre2006 matin 11h HL COUPS AVANT 23 decembre2006 matin 11h HL
COUPS ARRIERE

attention, la boule n©était pas bien centrée
D->C->B Belen/Nicolas denivel A->B->C->DBelen/Nicolas denivel

727 46 0 -------- 3352
D 46 681 681 A2 60 3952 3952

635 3892
2514 58 1856

2182 23 1478 B 59 2456 2456
C 23 2159 2159 2397

2136 mesure 2979 23 2356
C  incorrecte 23 2956 2956

2595 58 1856 2933
B 59 2537 2537 646 46 0

2478 D 46 600 600
554  

 


