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Transit La Réunion / Crozet du 2 au 7 Décembre
Préparation du mouillage KER12 cage aluminium cartgoa flottabilité intégrée :

0

Figure 1 : Cage marégraphigue compacte trianqulaii®

Marégraphe Aanderaa WLR8 SN2027 Largueur acowesiN413 et SN441
Chien de 12 métre environ avec grosse bouée Panther

Remarques : Les largueurs sont retenus par unddawgtructure pour éviter gu’ils ne se
balancent lors de la remontée. Une bande de némpréte collée entre eux et la cage pour
éviter la corrosion. Ce dispositif mériterait d&amélioré

La protection contre la corrosion entre les flatheda piece rouge figure 2 et I'anneau de
largage est tres difficile a assurer.

L’écrou a ceil M24 ne peut pas étre utilisé tel qualr la mise a I'eau. Il pourrait se dévisser
en tournant. Il a été bloqué par 4 manilles gabkées isolées avec du scotch noir. Au moment



de l'installation du croc largable on constate gae diametre et trop petit pour I'écrou a cell
M24.

Nous ne disposions pas d’anodes sacrificielles [@ocage en aluminium (uniqguement pour
les largueurs).
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Figure 2: Dessin mécanigue du haut de la cage
Figure 3: Photo du haut de la cage

Les supports de pieds de cage sur le lest onbéatiés de telle facon que la barre de couplage
des largueurs forme un angle d’environ 30° avddé@au lieu de 90°. Ce n’est pas
dramatique car I'élingue en chaine de ce mouilgjdres courte et devrait logiquement
réussir a passer sans probleme dans cet étrieoment du largagéittention lors de la
prochaine commande de lest !

Coté marégraphe on constate un vieillissement deR8¢omme des WLR7: Peinture,
capteurs de conductivité ébréchés, capillaire qteca de pression encrassé, fils oxydés a
I'intérieur, Piles des DSU arrivant a expiratioret> options pour I'avenir : procéder a un
envoi de ce matériel chez le fabricant pour unegemn état sans calibration ou lancer la
production des nouveaux « marégraphes DT ».



Crozet du 7 au 9 Décembre :

La station marégraphique DT de Crozet fonctionrmudedeux ans mais le radar est HS.
Notre intervention consiste a récupérer les dondéda carte mémoire de la station et celles
contenues dans la carte mémoire du marégraphedioniem

Nous devons également les effacer et flasher leortagiciel de la station Campbell.

Procédure Station CROZET élaborée en collaborat@e Christophe:

-Brancher IHM

-Vérifier de I'état de la station sur boitier IHM

-Débrancher le cable du radar au niveau de lastgtborne +, 2 borne -)

-Changer le radar

-Rebrancher le radd@oujours pareil, bornel +, borne 2 -)

-Vérifier I'état de la station sur boitier IHérifie surtout que les données du radar sont
bonnes sur l'afficheur du radar, les données dar laés sur I'ihm ne seront pas bonnes car ce
n'est pas le bon numéro de série du radar, lesédésraffichées sur le radar ne sont rafraichies
que toutes les 20 minutes)

-Enlever la carte compact flash de la Campbell ¢nahbutton), lire, stocker sur mon PC et
effacer son contenyvérifier que les données du marégraphes son¢ipiEs, programme
cardconvert pour convertir les des tables en danhgibles)

-Arréter le programme de la statidftape inquiétante ou I'on a I'impression d’effataut ce
qui se trouve sur la station

-Arréter le marégraph@ffacer la carte mémoire du marégraphe si les @esimaregraphe de
la carte CF de la station sont présentes: brad@daptateur RS485 au pc, brancher le céble
DB9 dans la boite blanche a I'adaptateur, lanceoonoss, aller dans le répertoire data: cd
data, effacer :del *.txt, revenir a la racine: d..

-Brancher mon PC a la station sur le port RS23[2 dampbell

-Utiliser loggernet pour injecter le nouveau progaende la station

-Compilation du programme par la station (une éaispilé le programme et le marégraphe
se relancent t-il tout seuls@)ui, la centrale remet a I'neure le marégraphelance celui ci
toute seuleEtape relativement rapide contrairement a ce ques©phe m’avait indiqué.
-Vérification de I'état de la station sur IHM

-Insertion de la carte flash (qui se formate t@ael me semble t'il... correct i, correct,
pas loin de 5 minutes a attendre, tu ne peux @&r pendant ce temps, fume toi une
clope,c'est bientot la fin.)

-Débrancher IHM

Donc voila, si les données du marégraphe sonti&sentes sur la CF de la station tu peux
juste les effacer du marégraphe.

Sinon suis la procédure fournie par Christine pesirécupérer par le petit logiciel
ReadFlash115.exe, mais je ne pense pas que tledigide.Le programme ReadFlash n'a
pas fonctionné

J'ai graissé I'éolienne mais elle ne semble pas@mmer beaucoup de graisse.

L’installation / désinstallation du radar a chesat la structure au dessus de I'eau sont des
travaux toujours aussi pénibles et hasardilée: utiliser un cable avec un lest plutét qu'une
tige guide d’onde serait vraiment un plus. On paitmonter 'ensemble au calme et étre
certains que les écrous soient correctement serrés.



Dés sont raccordement le nouveau radar a affichévwaiau d’eau correct puis semble s’étre
bloqué a la valeur 250 dés le premier cycle d’'aitian de la station. Plusieurs tentatives de
branchement débranchement, re-flash station, pmogeade test radar n’ont rien donné.

Nous décidons de démonter ce nouveau radar + UAR® kes ramener a Brest.
La station fonctionnera & nouveau sans radar panmée a venir.

Remarque : L'utilisation d’'une succession de lag&iloggernet, cardconvert et readflash
rendent la procédure un peu trop complexe. Il gétite d’identifier clairement les valeurs
gue nous souhaitons mesurer ainsi que I'état dmtsoon. Pourrait-on concevoir une interface
graphique pour cette nouvelle station ?

GPS:

Nous installons le GPS Trimble Net R9 destiné atJ2aul sur le pilier géodésique et une
station de base TOPCON sur la structure du markgrap

Le test du Trimble échouera pour un probléme déedaBB (solutionné a Kerguelen)

Installation du GPS Topcon sur le marégraphe. Lsumngede hauteur d’antenne, prise SOUS
LE PLATEAU ABSORBANT de I'antenne est de 224 mmdassus de la plaque .

Remarque : Prévoir une caisse pour la bouée GPSuchon ON/OFF, un des vis
d’extraction pour le démontage car la tape estapéstée.



Le tube de tranquilisation de Crozet a soufferatiagche du bas est rompue et le tube est de

travers.
Prévoir une nouvelle attache et des travaux pairesser le tube en accord avec I'lPEV.
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Base du pilier du marégraphe de Crozet. Notekhtt cassée au niveau de I'eau

La bouée GPS est installée au bout du warf le @éewijour de I'OP. Elle y restera toute la
journée. Nous considérons qu'il est plus prudemealpas la laisser la nuit.



Bouée GPS a coté du warf de la manchotiere de Cilozéemps exceptionnellement calme
devrait permettre une excellente mesure de haatemgalue

Transit Crozet Kerguelen du 9 au 13 Décembre

On finalise le mouillage

Préparatifs pour l'intervention a Kerguelen

Remarque : Acheter quelques caisses ZARGAL suppitaines ou des sacs type kit spéléo.

L'IPEV et les TAAF ont prévu un certain nombre da/faux dans I'Ouest de Kerguelen.
L’OPEA nous demande de raccourcir autant que plessib opérations de relevage et
mouillage.

Le mouillage KER11 est relevé sans difficulte.




Il est fortement concrétionné mais n'a pas sotffefcaniguement. Une dizaine de petits
poulpes ont élu domicile dans le cylindre blanc.
Une premiére analyse des données du WLR8 montrdéfaédlance du capteur de

conductivité.

Le mouillage KER12 est immergé sans difficulté anme position :

Latitude :-49° 50.710’

Longitude : 69° 57.061’

SN413 Mode B Armement/Distance Largage
1464 1455

SN441 Mode B Diagnostic Largage
6A80 6A79

Note : Le largage a été un peu hatif car I'équipagesouhaitait certainement pas répéter
I'expérience de I'année passeée. Ainsi 'ensemid&dargué d’'un peu trop haut.

Kerguelen du 13 au 17 Décembre

Météo exceptionnellement clémente cette annéalkssieux premiéres journées a Port aux

Francais.

Station KER1

Vérification de la dérive le 13/12

Heure station 4h13min47s
Heure micro (synchronisé avec I'horloge du PC gidigne du Marion) 4h15min15s

Autotest :
Carte fille : carte OK
Carte meére : carte OK

Parametres techniques :

Tension panneau : 0,1

Vv

Tension batteries : 8,1V

Température : -39,4°C

Lecture configuration :

Capteur 1 2 3 4 5 6
Présent Y Y Y Y Y N
Format 10 10 20 10 16 0
Offset 120s
Temps de réponse 240s
Refe *rwkkx Cfg n°0

Ignorant que le marégraphe de KER1 a été changé&ge la station dans cet état car je ne
parviens pas a trouver la méme config dans le RP@ar en les comparant une a une.
I me semble qu’il s’agit du marégraphe n°1352 (dot21)




Mesures / Activation des mesures :

Référence 421
Température 309
Pressure 570 032
Salinity 335
Bpressure 10069
Not available ND
Valeurs physiques :

Référence 421
Température 7,77
Pressure 109,55
Salinity 24,64
Bpressure 1006,90

Tension batteries : 16,52V

Changement des piles de la station le 13 Décenalmearéter la station.

Tension batteries : 17,42V
Tous test précédents OK

Mise a I'heure de la station a 5h34 TU(synchroneéx le PC)

Remarque: Malgré une maintenance sans débranshgitds on constate un trou dans les
données sur le site du LEGOS. Le capteur de cowvitéaiu marégraphe SN1352 de KER1

semble HS (a vérifier). La structure du puits deRdEest vraiment en piteux état.

Station KER2 :

Arrét a 5h43TU le 13/12/11

Lecture de la carte MEMO et remise en service MERM®
Remise en route a 6h08 TU, réglage de 'horloge

En parcourant les menus tout semble fonctionneectament, les capteurs indiquent des
valeurs cohérentes conformément a la feuille edealonversion. Le radar indique des
hauteurs d’eau correctes.

Mesures a la sonde lumineuse le 13/12/11

H=3.10m H=3.14 H=3.15 H=3.15 H=3.14

Tgps=11:55:04 Tgps=11:59:20 11 :59 :41 11599 12 :00 :00

Mesure radar autour de 12h0O0TU le 13/12: 3.19m

Le 14 nous constatons que les données du radaesongées et je demande sont avis a
Philippe.

Notes de Philippe Techine :
Les données du radar sont correctes jusqu'au 431PA01 TU.
Puis il y a un trou dans les données (d( a tomieitdion ? je suppose).



Elles reprennent le 13/12 a 13h03 TU avec une valetirant d'air bloqué a 400 et un écart
type a zéro.
Les données du radar sont toujours bloquées aut@0ige la journée du 15/12.

Il semblerait que les valeurs du radar se soi@guses a I'issue de cette interrogation
manuelle le 13/12 autour de 12h00 TU

Les mesures radar restent figées a 400 et pas nipfetenir autre chose du radar.
RAS du coté du puits. Rien n'entrave le signale.

J'ai branché le convertisseur RS232/RS485 etjaparfaitement a

communiquer avec le radar via pc-star. La configoait correcte mais

dans le menu signal ou oscillo, je ne vois aucgnadicaractéristique de

la surface de I'eau. Comme ci le radar n'‘émetiiaét gfonde. Je vais

prospecter du coté de la tige au cas ou elle sel&aissée mais ¢a

paraitrait louche tout de méme, d'autant que jguepas intervenu

dessus. Je ne vois pas trop quoi faire. Ca me ltapps problemes que

javais rencontré lors de son installation en 2005.

Impossible de démonter la tape du BM100 pour ctertson état : le fragile outil de
démontage est cassé, la clé a sangle n’a passde pri

On pense un temps que le percage de la structeme pbur y visser un support d’antenne
GPS peut avoir ébranlé le radar mais cette intéier eu lieu vers 11h30TU le 14 et le
radar est tombé en panne le 13 vers 12h00TU atidpres-midi.

Nous livrons la bouée GPS fibre compléte et sac®sdi contenant le kit d’alimentation ainsi
gu’un sachet de connectigue SUBCON

Mesures GPS a Kerguelen

Le GPS TopCon est installé sur le repére du mapégra 12 :00 HL. La mesure de la hauteur
d’antenne mesurée VERTICALEMENT SOUS LE PLATEAUI@etenne est d&.732 m

Il est retrouvé déplacé (éléphant de mer ??) 44.5Arrét de I'appareil, remise en station et
et redemarrage a 15 :30 HL.



Vue des obs GPS dans la baie de Kerguelen : GPScoFogn station sur le repére du
marégraphe et bouée en flotaison entre les pileshdwf.

Pour cette deuxieme session, la mesure de lauradiBmtenne mesurée VERTICALEMENT
SOUS LE PLATEAU de I'antenne jusqu’au repére auesbldel.709 n

En fin de session, a 18 :00, le trépied est regaompletement débulé. D’apres un des
marins présent sur le quai, c’est un éléphant degoid’a bousculé.

Il faut envisager un calcul cinématique du pointpconnaitre le moment exact.

Le GPS est remis en station le lendemain () a Hi0QLa mesure de la hauteur d’antenne
mesurée VERTICALEMENT SOUS LE PLATEAU de 'antenmsqu’au repére au sol est

def1.715 )

Le XX (jour 348) NetR9 est installé sur une butigréximité de I'abri du permanent pour

faire des tests (étant donné I'échec a Crozet)tésts étant concluant (la panne sur la clé usb
a bien été arrangée), le NetR9 est mis en statiole snarégraphe (un trou a été perceé sur la
platine ). La coupure s’est faite a 11 :48 H GPS.

La bouée est mise a I'eau a ?? entre les ponttmizhee. La mer est trés calme, ce qui devrait

permettre une trés bonne mesure.

Malheureusement, quelques bébés éléphant de nestjavec les flotteurs....

Bébés éléphants de mer jouant avec la bouée



Elle est retrouvée échouée a 16 :00 (la maréedmajas flotteur de la bouée s’était échoué
sur un des piliers de I'embarcadére). L’échouagmbablement commencé vers 14 :00.

Photo du pilier d’échouage de la bouée

Etant donné que la bouée a été mise a I'eau a masgendante, il ne faut pas considérer les
données qui ne suivent pas la tendance descendante.

La hauteur de flottaison a été évaluée a partiptiesos. La partie hors d’eau du cylindre
central est de 0.87 fois le diameétre. Soit

La bouée est remise a I'eau a 17 :30. Elle est rgnée par I'équipage de I’Aventure jusqu’a
un corps-mort au centre de la baie. Cela permettdiéque les bébés éléphant de mer ne
jouent avec la bouée, il y a moins de masquescdtdre, c’est plus venté, moins abrité qu’'au
pied des wharfs et la surface est plus agitée. ésune sera probablement beaucoup plus
bruitée.



Vue panoramique de la baie indiquant la positioraips mort

Transit Kerguelen / Saint Paul du 17 au 19 Décembre

Préparation des vivres et du matériel pour le sgdsaint Paul.

Le débarquement se fera en zodiac et nous avonsdagade matériel a emporter.
Photo ?

Saint Paul du 19 au 21 Décembre

Descente a Saint Paul avec deux zodiacs dontaeliéquipe HOTVIR.

Les otaries ont envahi la cabane et une demi-jeudeénettoyage sera nécessaire pour rendre
I'espace vivable.

Apres ces travaux de remise en état et d’instaliadu campement nous ré-ouvrons la
tranchée qui permettra d’installer une secondeegaéstinée a faire passer le cable d’'un GPS
permanent.

Nous sortons I'ancienne gaine de la tranchée familiter le passage des céables de
marégraphe et du radar.

Photo tranchée ?

Avant de faire passer les cables de la station ldagaine en polyéthylene nous vérifions le
bon fonctionnement de I'ensemble avec les anciebatteries qui étaient restées sur place.
Les mesures lues sur I'afficheur de la station sonverties avec EXCEL, elles semblent
correctes.

Nous décidons de faire passer les cables dansdiare gaine a l'aide de la ficelle passée par
I'équipe de I'lPEV guelques mois auparavant. Ceftération demandera pas mal de temps et
d’efforts pour ne pas « blesser » les cables etaxieur.

Les capteurs sont connectés et immergés. Les nsdsieesur la station sont satisfaisantes.

Nous faisons une série de mesures a la sonde lusarmpii indiguent que le radar est dans le
méme centimetre. C’est encourageant.

Nous finalisons les fixations des cables en aé&ida bon positionnement du radar.

Installation du GPS fixe et de son alimentatiorcitigue :

Initialement un enrochement situé bien au-dessua dabane avait été retenu. Les difficultés

d’acces a cette zone de réserve intégrale nousoiriaints a préférer un site plus accessible.

Nous fixerons I'antenne GPS sur la structure duegraphe et I'apport en énergie sera assuré
par un panneau solaire et des batteries au niveéuchbane.

Un céble coaxial d’antenne est installé dans uoersie gaine en polyéthylene

Nous trongonnons cette gaine en trois parties rdées par des manchons spéciaux.

Cette gaine suit 'autre gaine dans la partie eéterelle est « aérienne » derriere la cabane.
Nous profitons d’un gros trou dans le bardage faive passer I'excédent de gaine dans la
cabane et ainsi faire entrer le cable coaxial. Nthevillons le panneau solaire sur un pignon
en protégeant le cable avec du tuyau d’arrosage.



Le GPS Trimble NetR9 est situé dans une valise&sdiau fond de la piéce des étageres a
nourriture. Il est accompagné d’une caisse eniglasgrise contenant deux grosses batteries.
Le régulateur est vissé en hauteur pres de I'aridtecable du panneau solaire.

Panneau solaire, a I'arriere du baraquement. Leptéar se trouve dans la réserve, juste
derriere la tole verte.

Photos installation, tranchées, panneau solaire SGP

L’antenne GPS est fixée sur une corniere sur ¢ déeala structure marégraphique.

Obs GPS a Saint Paul
La mesure de la hauteur d’antenne mesurée VERTIGCAERT SOUS LE PLATEAU de
I'antenne jusqu'a la surface de I'eau esid85 m & 10 :07




Quelques heures apreés le redémarrage de la statignappelons Brest a I'aide d’un Iridium
pour veérifier que les données arrivent en bonrtuetforme a Toulouse.

Antoine et Christophe disent tout recevoir correest sauf la pression qui indique -3000mm
De nouvelles interrogations station montrent ggemesures affichées par la station, puis
calculées donnent des valeurs de pression de -300cm

La station est rebootée plusieurs fois sans sutegsdonnées de pression sont toujours
erronees.

L'installation du vieux WLR7 qui vient d’étre reléavec un court cable de test ne fonctionne
pas. La station indique que le WLR7 ne répond pas.

L’analyse de la connectique de la station monttargfil de data du connecteur Bulgin en
provenance du WLR7 est mal serré.

La station est rebootée. Les mesures de I'afficdeda station sont correctes et les données
lues sur la carte mémoire le confirment.

Nous quittons Saint Paul en espérant avoir troay#ghne. Malheureusement nous
apprendrons par la suite que méme les mesurestEsiEont pas été transmises par
ARGOS. Il faudra donc envisager de remplacer ct#tiion qui est douteuse. Nous espérons

ywoe

cependant que les données du radar qui serontéé@sen 2012 seront exploitables.

Transit de retour du 22 au 28 Décembre

Nous profitons du transit pour ranger le contagteecupérer les données différents
instruments.

La caisse de Benthos étant pleine nous ramengpise8es nautilus dans le container. Elles
pourront servir a la préparation d’'un nouveau niagd V3.



ANNEXE : fichiers GPS

Remarque sur les fichiers Trimble NetR9 :

Si on fait un transfert des fichezirs NetR9 pauwutilitaire type ftp (filezilla....), on fait le trariert direct des fichiers de type T02. Ces fichiggs
peuvent aps etre convertis directement en rindautl préalablement décompresser les fichiers ér0fichiers .DAT. Il y a un utilitaire Trimble
qui fait cette conversion, runpkr00. Une copiereiste sur le CD des donnees. Attention, selon lesiorg ca marche ou pas pour les fichiers

TOO, TO1 ou TO2. Cette version (downloadée suitéede 'UNAVCO) semble bien marcher pour les TQ2NELRI...

Fichier base 0101ac

Site Nom du fichier | Type rx Type Date debut Date fin commentaire
session

Marégraphe | BaseOlOlac.tps| TopCon F 08-dec 08-dec Le rinexage a montré qu’il y a des

de Crozet 07 :12:00 23:59:00 données fausses en debut de fichier. Il
faut donc nettoyer pour calculer.
Le fichier RINEX nettoyé est nomé
MACR342A.110

Marégraphe | Basel209a.tps TopCon F 09-dec 0:00 09-dec 04 KiBex MACR343A.110

de Crozet

Bouée a Ker Buoyl1214k a| TopCon K 14-dec 15-dec Fichiers horaires

buoy11217q 10 :00 13 :42

Repére Basel213.tsp | TopCon F 13-dec 10 :0013-dec 23 :59 Rinex : REMK347A.110

Marégraphe a| Basel214.tps 14-dec 03 :58 14-dec 23 :59 REMK348A.110

Ker Basel215.tsp 15-dec 00 :00 15-dec 09 :15 REMK349A.110

Test a KER

Structure 1634348A.dat TR NetR9 F 14-dec 11 :48 15-dec 08 :Rinex MAKE 348A.110

Mareg a Ker

Site Basell9e.tps | TopCon F 19-dec 04 :18 Rinex TEMP353E.110

temporaire St | Basel19l.tps TEMP353L.110

Paul Basel20a.tps TEMP35AA.110

Basel22la.tps TEMP355A.110
Maregraphe a Rinex MASP3550A.110




St Paul

K = session cinematique.

F : session fixe

Coordonnées a priori des sessions fixes

Fichier rinex X Y Lon lat

MACR342A 2719798.452 3464058.308 -4598033.168 31%6.224” -46° 25’ 32.447"
MACR343A 2719793.151 3464052.691 -4598032.169 31%6.257" -46° 25’ 32.605”
MAKE348A/349A 1408808.243 3917190.491 -4816201.137 70° 13’ 8.340" -49° 21’ 07.907”
REMK347 1408807.937 3917191.706 -4816193.546 7008.3312" -49° 21’ 07.7213"
MASP3540 1075906.037 4865704.083 -3967633.819 ¥78289309” -38°42'51.6212"
MASP3550 1075906.023 4865704.105 -3967633.834 ¥78289316" -38° 42’ 51.6213"
MASP3552A 1075906.033 4865704.061 -3967633.797 31752.9308” -38° 42’ 51.6211"










