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Il. Thématique Scientifique

Le niveau de la mer est un indicateur fondamentallal variabilit¢ de la dynamique
océanigue, aux différentes échelles de temps. $sargation permet donc de déterminer et
de suivre I'évolution de I'état climatologique dedean, et d’identifier les caractéristiques de
son évolution ou la propagation d'événements dseb&®quence, dont El Nifio est une
illustration. C’est en raison de l'importance devsel le niveau de la mer qu’a été mis en
place a la fin des années 1980 a linstigation ale&Cbmmission Intergouvernementale
d'Océanographie de 'UNESCO un réseau d’observdaervariations du niveau de la mer: le
réseau GLOSS (Global Sea Level Observing Systerast @ans ce contexte que le réseau
ROSAME a été implanté dans I'Océan Indien et I'OcAatarctique, comme sous-ensemble
de ce réseau mondial, et dans la perspective dgsgonmes altimétriques satellitaires franco-
americain TOPEX/POSEIDON, et européen ERS1/2 demnslicces ont depuis été largement
confirmé et amplifié avec les satellites JASON2 eabtamment.

Le programme NIVMER (prog 688 de I'lPEV avec la tpapation de la DT/INSU et du
LEGOS) contribue a exploiter les observations deéseau et a en assurer la maintenance et
la pérennité. Des stations marégraphiques mesigranteau de la mer ont été mises en place
sur le domaine des Terres Australes et Antarctidrascaises (TAAF): sur les districts de
Crozet, Kerguelen, Saint Paul et en Terre Adélielaa base Dumont d'Urville.

Le programme scientifique de NIVMER s’articule autde quatre objectifs:

- Obtenir des données de niveau de la mer en mibetilé,

- Contribuer a la validation et a I'exploitation degesures altimétriques satellitaires,
incluant I'étude des marées océaniques

- Observer les variations séculaires du niveau decia

- Mis en place dans le cadre de WOCE, ce réseau dépaimtenant aux objectifs de
CLIVAR visant I'étude des variabilités interann@aslla décennales de 'océan. Un des
objectifs étant d’observer I'évolution séculaire miveau de la mer, ce réseau est
appelé a étre maintenu sur un trés long terme.



lll. Programme initial de la mission NIVMERQ09-DDU

A Dumont D’Urville :

» Dépannage de la station marégraphique,

* Changement du marégraphe,

e Session Station de Base GPS a terre sur repére iNéare temps qu’une session
Bouée GPS au dessus du marégraphe (avant, pehd@né® le changement),

A Commonwealth Bay :

* Récupération des données du capteur RBR instalidéaoé NIVMERQ9, et remise en
place du marégraphe.

* Installation de la nouvelle station marégraphigliecable et du marégraphe.

» Nivellement du nouveau marégraphe.

» Changement du GPS Crac-Ice de Sorensen Hut.



I\VV. Planning de la rotation

Mardi 28/12/2010 :

Arrivée au bateau vers 19h30 au port d’Hobart emenemps que la course Sydney
Hobart.

Arrivée Course Sydney-Hobart 2010 devant I'Astrelab

Lundi 3 janvier 2011 :

Arrivée magnifique a DDU par beau temps dans lasay.

Rencontre avec Ronan, le VCAT Géophy entrant.

Serge nous révele que les résultats du perforhtalraulique et les foréts SDS Max
de 12 sont catastrophiques : le foret a fondu.

Réflexion sur d’autres solutions pour fixer nosedérinox ou autres qui serviront a
protéger le cable de la banquette a Commonwealgh Ba

Le nouveau marégraphe, relié a la station avectihgable, fonctionne parfaitement
depuis quelques jours.

Mardi 4 janvier 2011 :

Installation a Géophy,

Les 2 caisses NIVMER sont débarquées I'apres-midi.

ContrOle et test de gonflage du zodiac.

Transfert du matériel dans 2 caisses acier : 1 lgomatériel nautique et de plongée,
I'autre pour le matériel Nivmer.

La réflexion sur les étriers continue.

Mercredi 5 janvier :

Récupération de la caisse alu avec le matérielldd B Géophy.

Au Lion, on coupe 3 morceaux tubes mills de 1,8enhothg

Serge nous confie une chaufferette propane quigeuir a dégeler des instruments a
CWB.

Formation centrale Hydraulique COBRA.



Jeudi 6 janvier :

Finalement, Serge soude des carrés troués enspéeial en quinconce sur nos grands
étriers et agrandit les trous de 14 a 18 afin gyilissent étre fixés soit par des
chevilles SPIT de 16, soit par des tiges ancralolls confie divers petits matériels.
Chargement caisse bois avec ce matériel et affp@e.

Vendredi 7 janvier :

Réception au Lion de la caisse bois de DDU poustrasement dans les 2 caisses
metalliques et une % caisse bois.

Samedi 8 janvier :

Tempéte : Début d’inventaire du matériel a DDU

Dimanche 9 janvier :

Tempéte : suite inventaire, copie des softs etldes dans le PC Nivmer.
Récupération du chargeur et de cables Trimblebai IGbtier.

Point sur le fonctionnement du GPS Trimble : chamgat batteries internes qui
étaient HS.

Lundi 10 janvier 2010 :

Préparation manip marégraphe,

Arrét station vers 5hTU

Patrice P. et Dominique Fleury, plongent récupkrenarégraphe 1593

Entretien station.

Mis a I'eau du marégraphe 637 : ¢a ne fonctionrsenpi@ux, le marégraphe ne répond
pas et la station n’envoie méme plus de donnéesrath

Entretien bouée GPS

Point avec Ronan, le chef Géophy, responsablealyrggmme Nivmer a DDU.

Mardi 11 janvier 2010 :

Philippe Téchiné recoit des mauvaises donnéesrgas.a

Aucune trame recue par ethernet a Géophy.

Descente a I'abris-cétier pour débrancher marégraphbrancher I'ancien marégraphe
avec cable de test=> ethernet OK.

A Géophy, préparation de I'intervention pour testecable.

Préparation DSU et pile si marégraphe mis en ant@eno

Plongée sur le marégraphe, on remonte le cablenecteur et cable HS.

Préparation WLR7 n°637 en autonome et mise a 'eau.

Mercredi 12 janvier 2010 :

A l'abri ctier pour manip bouée GPS

Installation station de base et mise a I'eau dmlaee GPS.

Patrice P. fixe le mouillage avec une manille &nmrleau du bloc béton

Démontage du tube PE entre le tube acier de lauedieget le chemin de cable a
I'abri-cotier.

Les 3 morceaux sont roulés et rangés dans la cavebeis de la station de pompage.



Jeudi 13 janvier 2010 :

Démontage station marégraphique et boite grise laterie et alimentation 220V
Rapatriement a Géophy.

Stockage du tube PU dans le local ou était laostati

Mesure distance chemin de cable.

Fin de session bouée GPS.

Extraction des données avec Ronan.

Vendredi 14 janvier 2011 :

Départ prévu vers 17h. Préparation des sacs

Météo France : prévisions sur Commonwealth Bayesuprochains jours : vent
moyen 25 nceuds et tempéte annoncée : rendez-‘épkdgique pris pour Dimanche
prochain a 10h30.

Décollage vers 17h30 et arrivée a 18h30 a Cap Denise vent assez fort SSE
(catabatique).25 nceuds de SSE,

Dépbt des caisses au plus prés de Boat Harbour,

Descente au rocher ou nous devons installer lmstaBoat Harbour ceinturé d’'une
épaisse banquette de 2 m de haut et 3m de largéachea sera rude !!

Montée a Sorensen Hut pour prendre nos quartiers 2iéentes polaires et rencontrer
nos hoétes australiens : Pete McCabe, Toni (Antddass, Matt Tucker, David
Tingsay (Médecin) et Stirling Smith. Echange despris, déjeuner. Le vent souffle
toute la nuit : Bienvenue au pays du Blizzard !

Samedi 15 janvier 2011 :

Vent trés fort toute la journée.

Corvée d’eau au lac voisin Alga lake,

Entretien GPS Craclce (Topcon GB1000 sn T224888nté pourtant I'alimentation
est présente.

Redémarrage par ON/OFF connecteur d’alimentation.

Extraction des données du GPS : les dernierestdiuedB/05/10.

L’aprés midi, légere accalmie : descente a Boabélar, avec crampons et piolets,
pour repérer sur le rocher ou I'on va installestiion et le panneau solaire.

Visite de la Mawson’s Hut,

Sur le retour, récupération matériel perso et l&ne Craclce.

Dimanche 16 janvier 2011 :

Inspection de I'antenne GPS de Craclce, de sor @&liu panneau solaire. Etat
impeccable. Cable mieux lové sous la cabane.

Emprunt de I'échelle aluminium des australiens paumise a I'’eau des plongeurs.
Le vent se calme un peu : descente a Boat Harlmurrplever le marégraphe RBR
qui est en place depuis 2 ans jour pour jour. lpgera de conductivité est étalonné.
Le décalage de I'horloge est notée, les donnédsstnaites, la pile remplacée. Le
capteur est reprogrammeé pour plus de 2 ans.

Le marégraphe est partiellement nettoyé avec uoegepscotch brite et remis a I'eau
vers 08h TU.



* Rangement de tout le matériel, et retour a SoreHsen
» Soirée crépes et tamponnage.

Lundi 17 janvier 2011 :

* Lematinilyadu vent.

* Arrét du GPS Craclce a 00h22m15s. Les donnéexeamrictes sauf la date de début
dans le fichier de la mémoire externe.

* Préparation et Programmation du nouveau Topcon GB{sh T224889) a 30s sur
mémoire externe, mise en route a 00:28:20.

e Mail d’Alain Pottier : a cause du mauvais tempsaué sur DDU nous devrions étre
récupérés le lendemain entre 20h et minuit

* Nous lui répondons que les australiens et nousastamnions avoir un jour de plus et
gue les prévisions de météo australiennes sonbdrases et qu’ils annoncent encore
du beau temps ce mercredi.

« L’aprés-midi, le vent se calme et nous descendonsrencer l'installation :
installation des 2 tubes support des panneauxresjanise en places des fixations
pour les haubans, le caillebotis est coupé pour gjajuste au mieux a la taille de la
caisse. Puis fixé au rocher avec 5 plots de cimpept.

* Tout le matériel est ramené comme il est venu diféerents allers-retours de pulka
puis retour a Sorensen Hut.

* On appelle le bateau pour avoir confirmation deedpatriement. Stan, le
commandant, nous confirme que nous serons biepé&éesile lendemain mardi entre
20h et 24h.

Mardi 18 janvier 2011 :

* Le temps est calme des le matin. Nous plions lgeseet faisons nos sacs, ils sont
descendus en quad prés de nos caisses. Nous dassenduite sur Boat Harbour
pour effectuer les taches suivantes : montage @l@sgaux solaires, des antennes GPS
et Argos, fixation des céables sous le vent du pamyixation de tous les cables au sol
et des haubans,

» Mise en place de la caisse fibre sur le caillebatstallation des batteries et de
I'électronique, lancement de quelques programmesstguis lancement du
programme principal. Le récepteur argos recoit lBsrmessages. 4 anneaux sont
fixés autour de la caisse fibre afin de I'assuvercades sangles.

» Pause déjeuner, puis on redescend voir si le progease déroule normalement. Les
sangles de maintien au sol sont ajustées et mipkaee.

* Pendant ce temps la, les plongeurs Patrice P.mirlgue F. se sont mis a I'eau pour
repérer des roches en face de la station : il mjyeal’embarras du choix !

* Nous remontons aux caisses pour ranger le magdries fermer définitivement.

* Les rotations hélico sont trés longues car le latg@ continue la campagne océano
est tres loin. Nous rejoignons la base vers 22@6s une courte escale sur le bateau
pour refaire le plein de I'hélicoptére.

Mercredi 19 janvier 2011 :

* Mail et débriefing de la manip de Cap Denison.
» Arrivée de I'Astrolabe a 20h30.



Jeudi 20 janvier 2011 :

* Les 3 caisses sont débarquées sur le lion.
Comme les caisses acier doivent rester a DDU, moéitériel est dispatché dans 2
caisses bois :
- la CB TA0802 avec tout le matériel Nivmer dans kElbpion laisse de la place

pour charger les caisses du matériel DDU et qui socore a Géophy.

- La CB TA0617 avec tout le matériel de plongéedéeiac et nos tubes en PE.
La caisse acier VBxx est remplie avec tout le nielt@ue nous a prété Serge D.
La caisse TA0802 et la caisse acier sont mont&&oahy.

» Deébut colisage.

Vendredi 21janvier 2011 :

* Fin colisage (voir colisage retour annexe 2).

Samedi 22 janvier 2011 :

» Tempéte de neige.

Dimanche 23 janvier 2011 :

* On est transféré sur le bateau.

Lundi 24 janvier 2011 :

» Etiquetage de notre caisse sur le Lion et de roatisse sur la base.
* On reste sur base tout I'apres-midi, on y dinenateaitre sur le bateau.

Mardi 25 janvier 2011 :

* Tempéte, on reste a bord.

Mercredi 26 janvier 2011 :

* On monte a la base en milieu de matinée, on déjeume redescend sur le bateau
vers 14 :30.

» Adieu a tous, le bateau appareille vers 15h30.
Le soir on croise 3 groupes de quelques baleirrgrgual Commun ».

Jeudi 27 janvier 2011 :

* Mise ajour du journal de la mission puis rédactiorjournal détaillé.

Vendredi 28 janvier 2011 :

* Rédaction du journal résumé pour rapport et débuagport.
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V. DUMONT D’URVILLE

Station marégraphique :

Rappel de la situation :

Les données du marégraphe WLR7 sn 1593 sont maswdépuis juillet 2010. Lors de
chaque remise en route faites en collaboration Adeien en aout 2010, le marégraphe
fonctionne correctement quelques heures puis leséls sont aberrantes. La station est
éteinte depuis septembre 2010.

Station marégraphique Marégraphe sn1593

Le probléme peut étre dd, soit au cable, soit arégnaphe, soit encore, mais de fagcon moins
probable a la station.

Pour vérifier cette derniere hypothese, un mardgrapfait a neuf, le WLR7 sn 637, a été
envoyé pour R1, avec un petit cable afin de tesmtec la station et dans le méme local. |l
mesure ainsi la pression atmosphérique. L’essai cestluant, I'ensemble fonctionne
parfaitement depuis une semaine lorsque nous agivo

Remplacement du marégraphe :

Le marégraphe WLR7 sn 1593 est sorti de I'eaunidil@O janvier a 05hTU.

La station étant éteinte, la déconnexion sous I&afait au niveau des connecteurs SubConn.
Aprés 5 ans sur zone, il est en tres bon état.

Il est remplacé par le WLR7 sn 637.
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Mise a I'eau du marégraphe sn637

La station est mise en route a 06 :15 TU

L’ancienne carte Memo de 8MB est remplacée parnmeelle de 2MB qui est effacée et
mise en service. La station est également midecaile.

Mais le marégraphe ne répond pas apres plusigersagations manuelles.

On obtient le méme résultat lorsqu’on attend phusgtemps avec un temps d’intégration
programmeé de 4 minutes.

La station remise dans sa configuration nominatdagssée toute une nuit. Il N’y a aucun
message Ethernet recu a Géophy.

Philippe Téchiné nous confirme que les donnéesmtnées par argos sont mauvaises.

Nous décidons alors de brancher I'ancien marégraplzestation avec le petit cable. Tout
fonctionne normalement.

Nous soupconnons alors fortement un probléme sucélde ou la connectique. Une
reconnaissance du cable sur la partie aériennenréngue tout était normal.

Nous décidons alors de retourner a I'eau pourrtésiible.

Test du cable :

Un bouchon de test a connecter a I'extrémité dilec&dté station est préparé a Géophy.

Il s’agit d'un prolongateur Bulgin femelle avecegis en 1-6, 2-5 et 3-4. lls sont faciles a
repérer car ils sont symétriques par rapport atodgteur. Ce bouchon permettra de tester,
avec un ohmmetre, la continuité depuis le conneatété marégraphe jusqu’'au connecteur
cOté station.

Dominique F. nous préte également un testeur @iseht pour tester I'isolement entre fils
électriques (extrémités libres)

Patrice P. plonge sur le marégraphe et 'ensemhblégnaphe et cable est hissé sur le bateau a
moteur :

Les tests de continuité sont bons : broches 1-6cti®, broches 2-5=16.2 ohm, broches 3-4
=10 ohm.

Les tests d’isolement ne sont pas bons : brocte8aBk/11,5k, broches 3-1 : 5k, broches 3-6
: 146 ohm, 9Mohm entre les autres.

Il'y a un probleme de fuite entre certains filscéigues.
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De plus, il y a une broche cassée sur le conneBiginconn méle c6té marégraphe.

Il est décidé de remonter le marégraphe WLR7 sne68e le mettre en autonome.

Un bouchon Subconn est mis a la place du marégreiptie nouveaux test d’isolement sont
faits coOté station : broches 3-4=13.6M, broches=205/M ; broches 1-6=8.2M, broches 1-
5=6.5 M, broches 3-1=19k. Il y a vraiment un proféesur le cable.

Connecteur Subconn abimé

Déploiement du WLR7 sn 637 en autonome :

Le marégraphe est équipé d’une DSU, d’'une pileistem route a 06 :45 le 11/01 apres avoir
ressoudé 'un des fils du connecteur de la pile.

En concertation avec Laurent Testut et Michel Galdlaest décidé de ramener la station a
Brest et de commencer a préparer le terrain popoehaine installation.

Rapatriement de la station et démontage céable :

Patrice P. plonge pour couper le cable au niveatbdanecteur subconn afin de le faire glisser

dans le tube PE pour le ramener a terre. Un firesfipassé dans le tube PE afin de pouvoir
passer un futur cable. Tout le tube PE est laisgé Beau est il est coupé au dessus du tube
acier qui le protege de la banquette. Ses 2 exiEéraont protégées.

Extrémité cable c6té banquette

La longueur de cable sous I'eau entre le tube @tiéx marégraphe est de 5.5 m (y compris
partie lovée dans bloc béton. La longueur du tudder &st de 8m. Les cotes du trou dans le
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bloc béton qui accueille le marégraphe : diamétB6em, profondeur 55cm. A terre, tout le
tube PE et le cable est enlevé entre la sortielokel &cier et le chemin de céble a coté de I'abri
cétier. Le tube PE est enroulé en 3 bobines qui smmgées dans le local de la station
marégraphique.

On mesure également la longueur de céble nécessdie la station marégraphique et le
marégraphe :

Dans la cabane : 4m,

Sortie cabane-fin chemin de céble a c6té de leddrer : 55m,

Fin chemin de cable-tube PE a la sortie du tuber &ginquette : 60m,

Tube PE-marégraphe : 20 m ;

Total PE : 55+60=110m => prévaine bobine PE de 50m en plus et 5 raccords.

Longueur cable : 4+55+60+20=139m soit 140m

La station marégraphique est démontée et montééaphy pour qu’elle soit rapatriée a
Brest. De méme que la boite plastique grise aveteatation et batterie.
L’onduleur est monté a Géophy ou il est stocke.

ERREREEEE

mSRREEE R
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PET dans le local de la station

Anode de protection du tube de passage de banquettkes plongeurs ont rapportés que
'anode s’était complétement dissoute. Il leur@dgmandé de voir s'il sera possible d’en
mettre une nouvelle pendant cette saison.

Bouée GPS:

Rappel : il n’y a eu aucune session valable de ®@HES en 2010. L'un des flotteurs avait
fondu I'été dernier alors qu'il se trouvait dareii cotier soumis a de I'air chaud pulsé. Des

flotteurs de rechange avaient été envoyeés depaitisur R1. A notre arrivée la bouée était
réparée.
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Flotteur fondu

Bouée GPS répare

Entretien de la bouée GPS :

Des colonnes en PVC sur la couronne de la boudaesmmilées avec de la colle époxy. Elles
sont équipées d'inserts filetés en acier inoxydable

Les batteries internes du GPS Trimble 5700 sonplarées car elles étaient HS. Sans cela, le
systeme de mise en route n’est pas efficace eP €arréte. Le matériel est rassemblé, trié,
toutes les batteries chargées et les anciennesibattapatriées a Brest. Les contacts du
connecteur de démarrage sont nettoyés.

Les trous de fixation des réglets sur la courorum Egérement agrandit pour s’adapter aux
vis qui ont été approvisionnées il y a longtempsela.

La bouée est testée quelques heures a I'exténpeésade Géophy et est de nouveau
opérationnelle.

Session bouée GPS :

Bouée GPS
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Lors de sa 1ére plongée sur le marégraphe, P&riaeécupéré le bout du mouillage de la
bouée GPS a I'extrémité duquel un flotteur de serfgris nokalon a été attaché. Il servira de
point d’attache a la bouée GPS.

La station de base est installée sur le repérerhlseén route a 23h36TU le 11/01/2010
(fichier base01), Intervalle d’acquisition=1s.

La bouée est montée et démarrée a I'abri coti@hd 2 TU.

Les réglets sont fixés et on releve les c6tés barckinférieur de 'antenne en 3 points :
A=13.1cm, B=12.9cm, C=13.1cm.

Un bout flottant est installé en patte d’oie subdauée afin de I'attacher a la bouée de surface
avec une manille.

La bouée est mise a 'eau a 00h30 TU le 12/01/2010.

Le niveau d’eau est également relevé sur les @tsgl

A=27.5cm, B=27.0cm, C=27.5cm.

Malheureusement une heure plus tard on s’apedgptjis Géophy, que la bouée dérive.
Elle est remontée sur le quai a 01h35 : c’estdtdte au fond qui a cédée.

Patrice plonge a 04h00 TU pour attacher soliderneemiouillage avec une manille.

Les conditions météo ne sont pas idéales, le eel@ve et du gros temps est annoncé pour le
lendemain soir : ce sera donc une session coui2d tieures.

La bouée est sortie de I'eau le 13 janvier ve06HU.

Le GPS de la bouée est arrété vers 06h55.

La station de base est arrétée vers 7hTU.

Remarque : il a été oublié de mesurer au pied a cbsse la hauteur d’antenne par
rapport au repére N.

Extraction des fichiers des GPS :

Station de Base (Topcon) :
BAS01110.TPS 87MB
11/01/2011 23 :36 :08
13/01/2011 06 :58 :47
dt=1s

Bouée (3 fichiers) :
9902011.T01 60kB
11/01/2011 23 :47 :19
12/01/2011 00 :00 :15
dt=14s

9902012.T01 7,6MB
12/01/2011 00 :00 :19
13/01/2011 00 :00 :15
dt=14s

9902013.7T01 2,38MB
12/01/2011 00 :00 :19
13/01/2011 06 :51 :06
dt=14s
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Recommandation : vérifier a la prochaine mission Idichier Power Up du GPS Trimble
avec GPS Configurator.

Formation et Inventaire :

Ronan Gicquel a participé a tous les essais quéténfiait & DDU notamment ceux de la
bouée GPS. Un point a été fait avec lui sur tontdeéeriel dont il dispose a DDU. Les
logiciels d’extraction des fichiers des GPS ontiéstallés sur le PC Nivmer.

Un inventaire détaillé du matériel Nivmer a DDUtsmive a I'annexe 3

VI. COMMONWEALTH BAY

Contexte :

Le marégraphe RBR a été installé pour%éfbis dans Boat Harbour le 13 janvier 2008, de
méme que le GPS permanent de Craclce a Sorensduditutapport Nivmer08_DDU).

Le marégraphe a été récupéré le 16 janvier 20@8nditionné puis redéployé le méme jour
de méme que le GPS permanent qui a été changé&dppiort Nivmer09_DDU).

Sur 4 jours de présence sur place, nous auronsurlejppdemi pendant lequel nous ne
pourrions travailler a I'extérieur a cause d’un tveatabatique fort a tres fort soufflant la nuit,
le matin et en début d’aprés midi de secteur SSE.

GPS Craclce a Sorensen Hut :

=5
S 2

Antenne sur repereUSZOOZ

GPS Topcon PGA1 darenSen Hut
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Passages de cables Panneau solaire (celui du haut)

Lorsque nous arrivons, il est impossible de leura#lr, il semble planter pourtant la tension
d’alimentation est correcte (14,3V).
Il suffit de débrancher la prise d’alimentationdet la rebrancher pour que le GPS s’allume
normalement. Il s’agit du GPS TopCon GB1000 sn B324
L'extraction des fichiers journaliers de la mémoidonne différentes périodes de
fonctionnement :

- 1 fichier au 06/07/2007,

- Une dizaine de fichiers au 01/01/98,
La période du 12/12/2009 au 08/05/2010 est couventmalement avec un fichier journalier.
Ensuite plus rien.
Il'y a un fichier en mémoire interne : 512120.TP& 3B5MB qu'il n'est pas possible
d’extraire.
Pourquoi cet arrét juste avant I'hivers ? Le GP8tgdenctionner jusqu’a -20°C, le GPS
dégage 4W et il est dans une caisse étanche lolée.idD’apres Benoit Legresy, la capacité
de la batterie est insuffisante pour couvrir les@s de pénombre de I'hiver austral.
Pour essai, le GPS est relancé le 15/01/11 a 03T®%avec un fichier en mémoire externe
ayant le nom CRAC1401.TPS.
Il est arrété le 17/01/2011 a 00h22m15s.
Les 3 fichiers journaliers de la mémoire internast correctes avec un début a 03 :05 :00 le
15/01/2011 et une fin le 17/01/2011 a 00 :22 :30.
Par contre pour le fichier de la mémoire exterrestcla méme chose mais avec une date de
début erronée au 01/06/91.
Préparation du nouveau GPS Craclce TOPCON GB100Q24882.
Pas de fichier dans mémoires interne et externgetRePS et envoie fichier de configuration
crac30slfileperday
Programmation a 30s sur mémoire externe lancéZ8@D le 17/01/2011.
L’Inspection de I'antenne GPS, de son cable etaihnpau solaire montre que tout est dans un
état impeccable. Seul le cable est un peu mieux $ous la cabane.
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Marégraphe RBR :

Une échelle aluminium est empruntée aux austrapjens la mise a I'eau des plongeurs.
Le 16 janvier, le vent se calme un peu, on desedBdat Harbour pour relever le marégraphe
RBR qui est en place depuis 2 ans jour pour jour.
L'échelle est fixée sur la banquette et aux rochenerre et Patrice P. plonge chercher
linstrument.
Il est en tres bon état apres 3 ans passés dang(pas de nettoyage lors de la derniére visite)
Heure TU : 07h15m00s, Heure RBR : 7h17m40s,

= le marégraphe avance de 2min40s,
Battery Voltage : 13,73V, Memory Usage : 11,3%, rage : 40s, Interval : 10mn
Le marégraphe est arrété a 07h15m51s, et les dors@® récupérées dans le fichier
013180.dat de 3.2MB.
Un gros vers est retiré de la cellule de conduétivi

RBR a la sortie de I'eau

Etalonnage de la cellule de conductivité avec dsistances de précision :

Résistance (ohm) Conductivité
39.2 86.22
47.5 71.21
54.9 61.65
108 45.2
100 0.39 => pb de soudure ?
150 22.58
332 10.23
sans 0,048
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resistance test {ohm)

Il'y a un probléme sans doute de contact avecsiatedce de 100 ohms.*

Tous les points sont identique donc on peut estioper la cellule de conductivité n'a pas

dérivé en 3 ans .

La pile est changée, le marégraphe mis a I'he@#d4m TU et reprogrammeé :
Tension batterie : 14.13V, Enable logging : 40&enval : 10mn, fin : 20 juin 2013.
Le marégraphe est partiellement nettoyé avec dtclsdarite car il y a quelques micro-

coquillages collés un peu partout.
Remise a I'eau vers 08h TU.
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Installation d’une station maréqgraphique a CommaiieBay (du
Ve 14/01 19H au Ma 18/01/11 19H):

Rappels :

Le site de Cap Denison dans Commonwealth Bay essitensoutenu par GLOSS pour
linstallation d’une station permanente. L'instéilken a pu commencer dés cette année grace a
la collaboration étroite entre la DT-INSU, I'Audiem Antarctic Division (AAD), la
Mawson’s Hut Foundation (MHF), I'Université de Tamme (UTAS) et I'IlPEV durant ces
derniéres années et surtout au travail de repénaigeeffectué pour nous en décembre 2009 et
janvier 2010 le Dr Chris Henderson de la MHF.

Travail Préparatoire a DDU en vue de CWB:

A notre arrivée a DDU, Serge Drapeau nous appreedi@s essais des foréts SDSMax que
nous lui avions fournit pour fixer les protectiods céble au niveau de la banquette sont
désastreux : le bout fond et le foret se tord. &lstratégie d’utiliser nos chevilles SPIT de 12
en inox vol en éclat. Les forets de 16 ont une bdenue.

Serge met a disposition des chevilles en acien@érmchromaté haute résistance de 16.

Nous ne sommes pas favorables a les utiliserrogt) en acier inox.

Patrice Godon et Serge disent qu’il n’y a pas deisccar la corrosion est peu active avec le
froid.

Or les eaux semblent bien oxygénées.

Différentes solutions sont envisagées.

Dans les stocks acier de la base, on trouve uneaorde U de 100 en acier zingué qui une
fois coupé, fait un L et peut nous servir d’étagec les chevilles de Serge. Ca demande trop
de temps a 'atelier mécanique qui est tres ocaupépréparation du Raid
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Finalement Serge trouve des pattes carrées ent@sagésistant qu'’il propose de souder en
guinconce sur nos étriers. Ces pattes ont uretrpeuvent étre fixées avec des tiges ancral
(38mm, L=20cm, M18). Les trous symétriques de rineré sont agrandis au plasma pour
accueillir les chevilles de 16. Les queues de fBSEREMAX de 16 sont légerement ajustées
pour s’adapter a 'emmanchement du perforateurauliyue. 1 journée est consacrée a ces
taches.

Serge nous fait profiter de son expérience duiteata nous confit également : un perforateur
de 1.5 kW, un groupe électrogene de 2kW, un petfopateur pour du 12, un bidon d’huile
pour moteur 4 temps, un entonnoir, 2 seaux, unrbiiodégraissant liquide, le perforateur
hydraulique et tous ses forets, une chaufferetigaauune barre a mine...

Il nous forme également a l'usage de la centratidlique.

Nous récupérons la pige de nivellement qui a éigdaée a notre demande et celle d’Alain
Pierre a DDU : Elle consiste en 3 morceaux de adier d’un pouce de diamétre et de 2,5 m
de long. lls rentrent diagonalement dans les néesvehisses acier IPEV type Vauban (VB)
mais pas dans les caisses bois (CB)

Nous avions également demandé un morceau de tubg@dir fixer nos panneaux solaires
gue nous débitons en 3 morceaux de 1.8m au Hawiger. a

Nous récupérons également le zodiac, ses accessbieecompresseur de plongée que nous a
prété le département arctique de I'lPEV. De méngrdeipe électrogene de 1kW que nous a
prété le département subantarctique de I'lPEV maisestera a DDU en échange de celui de
1kW qui est insuffisant pour le perforateur d’1\W k

Démonstration du Perforateur hydraulique par umsgmme compétente

Prévisions Météo :

Nous passons a Météo France le matin du départgyair des nouvelles sur les prévisions
dans la semaine qui suit a Commonwealth Bay : muyele 20 nceuds avec rafales a 60 a 80
km/h avec une pause le dimanche apres midi. Pattarblundi et neige mardi ou mercredi.
Ce n’est pas trés réjouissant, on convient de peelar dimanche a 10h30 afin de faire un
nouveau point. Commonwealth Bay est un des siteglies venté de la planete avec des vents
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catabatiques dépassant 300km/h. La météo envdiémuépe de Mawson'’s Hut par la station
australienne de Casey s’est avérée tres fiable lpadgion et nous a permis d’organiser au
mieux notre travail.

Repérage du site et installation :

A notre arrivée, le vent souffle a 25 nceuds de 88fS toute la baie du Commonwealth.
Dominique F. a le réflexe de demander a ce queaigses soient débarquées un peu plus bas
au plus proche de notre installation. Nous desaendar le rocher ou nous devons installer la
station et constatons que tout le tour de Boat dlarkst ceinturé d’'une épaisse banquette de
2 m de haut et 3m de large. La tache nous paidet ru

Banguette
Nous montons ensuite a Sorensen Hut pour faireaissgnce avec nos hétes qui ont déja
pris en charge nos sacs: Pete McCabe, le respersalgroupe, Antonia « Toni » Ross, Matt

Tucker, David Tingsay et Stirling Smith. Nos 2 &npolaires sont installées. Nos affaires

personnelles sont stockées dans une sphere rougssiee. Le vent souffle toute la nuit :
bienvenu au pays du Blizzard.

L'équipe Nivmer au grand complet
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Le lendemain aprés-midi, il y a une Iégére accakhirous descendons a Boat Harbour avec
piolet et crampons pour voir ou I'on pourra ingalila station et le panneau solaire. Le choix
est rapide. Nous nous rendons ensuite a la Mawstrt’'su Pete nous sert de guide.

Installation de la station :

Elle se fait en 2 grosses demi-journées sans mtertain temps est consacré a envoyer le
matériel en pulka entre nos 3 caisses et le site.

Acheminement de matériel en pulka

Une demi journée « Gros Oeuvre » (aprés-midi ddili@/01/2011) :

Deux trous de 50 mm sont faits dans la roche av@etforateur hydraulique, avec l'aide du
gabarit, pour accueillir les 2 tubes mils qui semtoncés a la masse de 10 a 15cm. La hauteur
moyenne des tubes est de 1.70-1.65m. Pendant s, téencaillebotis qui va supporter la
caisse est coupé a 65cmx85cm et scellé au sol platbde ciment prompt (1/2 sac). Ensuite
les 4 chevilles SPIT de 12 en acier zingué seradixer les haubans au sol sont installées. Un
anneau galva est fixé sur chaque cheville avecaio-filet.

Des trous sont également faits a 20 cm du hautudess pour insérer en travers une tige
filetée M12 afin des fixer les haubans.

Une journée « Aménagement » (journée du mardi 13041) :

Journée pendant laquelle, les panneaux solairdsnsontés (orientés nord), ainsi que les
antennes GPS et Argos.
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Antenne iDS B Antenne ARGOS

Les cables sont fixés sous le vent du panneats IBsucdbles sont fixés au sol par 2 étriers
inox entre I'un des tubes du panneau solaire edileebotis, ainsi que les haubans (acier inox
de 5mm).

La caisse fibre est mise en place dans laquell¢ isstallées les batteries et la centrale
électronique.

Une fois que tout est relié quelques programmetesiesont lancés puis c’est au tour du
programme final. Le récepteur argos détecte b&@mniksion de messages.

Quatre chevilles Spit (12) et anneau en acier gaea sont installés autour de la caisse fibre
afin qu’elle soit assurée au sol avec des sangles.

Aprés une pose déjeuner rapide, Christophe consiate le programme se déroule
normalement. La carte compactflash est formatéentavde lancer le programme
définitivement. Les sangles de maintien au sol aprdtées et mise en place.
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Installation vue nord

Repérage d’'un site pour le marégraphe :

Pendant que nous finalisons l'installation, lesgkeur Patrice P. et Dominique F. se sont mis
a I'eau pour repérer des roches en face de l@stqtii pourront accueillir le marégraphe : il
n'y a que I'embarras du choix ! De plus 2 faillegurelles dans la roche vont directement de
la station a la c6te. La distance entre la stattde marégraphe sera d’environ 40 m.

La faille dans laguelle passera le cable du Les dalles rocheuses pour fixer le marégraphe
marégraphe
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Rangement et retour :

Nous remontons aux caisses pour ranger le magdries fermer définitivement. Nous avons
un I* contact bateau vers 17h30. L’hélicoptére est f@re une manip sur rocher jeannette.
Les rotations hélico commencent vers 19h et sestlongues car I'’Astrolabe qui continue la
campagne océanographique est tres loin. Nous somdnapérés les derniers et aprés une
courte escale sur le bateau pour ravitaillemers faenmes et de I’hélico), nous rejoignons la
base vers 22 :00.
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VI. Conclusions et recommandations :

Quand nous sommes arrives, le marégraphe de DDidnumtionnait plus depuis 5 mois.
Notre intervention a permis de montrer que la@tatharégraphigue fonctionnait trés bien et
gue le probleme de dysfonctionnement venait du lecgoi va au marégraphe et d'un
connecteur défectueux. C’est le type de probleme mpus avons déja rencontré avec la
station marégraphique de Saint-Paul : a partir dmant ou il y a un défaut d’isolement sur
ce cable, la station Elta fait n'importe quoi. N@wons anticipé ce probleme et au vu du prix
du cable nous avions décidé de mettre le marégraptaitonome et de rapatrier la station.
Celle-ci pourra remplacer la station de Saint Baukst en panne.

Nous avons relevé toutes les informations nécessairl'installation d’'une future station
marégraphique entiérement congue par la DT-INSOmgpris le marégraphe comme c’est le
cas actuellement sur Crozet et rapatrié tout leén@tsur Brest. Comme de plus en plus de
programmes scientifiques viennent a Dumont d’Ueyile nouveau marégraphe pourra étre
valorisé par I'ajout de capteurs annexes commeaptear d’oxygene et un fluorimétre par
exemple.

Notre visite a permis de remettre en état et etertzubouée GPS et de faire un point clair et
précis avec le VCAT entrant Ronan Gicquel.

Tout le matériel pour faire ces opérations avait étvoyé depuis plus d’un an mais les
passations entre VCAT qui sont parfois rapidesarepttent pas de tout voir en détail.
Concernant, l'installation de la station marégrgpki a Cap Denison, nous avons fait le
maximum qu’il était possible de faire en tenant ptardes délais impartis et de la météo. Si
nous avions eu un jour de plus nous aurions p@llastie support du nouveau marégraphe
mais c’est tout. Le fait d’avoir installé la stationarégraphique en fonctionnement, certes
sans le marégraphe, va permettre d’acquérir depédieence sur notre installation et de
confirmer ou d’infirmer le bon dimensionné de lat&tn pour cet endroit extréme.

Il faut donc revenir a Commonwealth Bay I'annéecpiaine pour terminer le travail avec 2
plongeurs.

Il faut refaire des protections en acier inox quuiipont étre fixées avec des chevilles de 16 ou
20 car un stock Hilti +a été récupéré a DDU. lldieuprévoir des solutions efficaces pour
pouvoir casser la banquette rapidement (perforateanconneuse) ou alors prévoir un
systeme qui pompe de I'eau de mer et la déverska sumne de passage de cable afin de faire
fondre la banquette. Ce systeme simple pourragt &nfié australiens de la Mawson’s Hut
qui le déploieront a leur arrivée.

Lors d'un debriefing avec le Dr Chris Hendersonal&awson’s Huts Foundation au retour
a Hobart, il nous conseille d’utiliser une petiteniconneuse électrique (pas de bruit, lame de
40-45 cm), avec une lame que I'on modifie a la ukscpe afin de gagner 80% de temps de
coupe http://www.icesculptingtools.com/modify_a_chain.htnet une lubrification avec de
I'huile végétale de cuisine (pas de pollution) e¢ bbarre a mine :
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Comment creuser un trou « rapidement » avec unedrmeuse

Ne pas oublier de mettre des patins en bois ssuslisses acier sinon ca colle !
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Annexes.

Annexe 1 : Colisage Aller

. INSTITUT POLAIRE FRANCAIS Paul Emile Victor
i Technopile Bresi-Iroise - BP 75 - 29280 PLOUZANE
s Tel. 02 98 056500 - Fax 02 980565 55
. &
vv".
Mappps o
Expéditeur GUILLOT Distict ~ DDU
Mom du Labo DT INSU N® Programme 688
Rotation R2 Nom programme  NIVMER
contact Guillot Antoine
tél 029805 6532
mail agaliatfipey. fr
Conditionnemnent N de colis di poids DESIGNATION VALEUR Observation
caisse alw,bois ... |200@distric-N°  progren®|  Longx larg x Haut en kg premicre ligne : résumé do colis valenr fotale € TTC wple: hors gel, +4,
arli ot Hignes suivantes : détail du colis accessible bord, Noraid,..
CB I201 0-DDU-688-2 P TAI1056 : Caisse Bois NIVMER Ll
1mm¢ fibire kaki Slxa0r60 IE caisse statfon mardgraphigue (N°9) © Q000
3 batieries, | caisson dleclonigue Camphell,
I Régulareur de charge,
Connectenrs subconn, | Anfente argos+cdble
|eaisse plast. verte Bl 3} 25 caisse outill in (N°7) 700
Bout ), pistolel ef fixations Hill,
wfon M16 SPIT, ige filetde M1 6
cuise plasi, verie 03040 an Caisse fixations inox pour cible (N°8) 00
varlize plasi. janne Six30x20 5 Niveaw aptigue Leica Sprinter 150 (N°16) 1 000
I 5x2 1 Mire Double face Leica GS5112-3 80
GlxAt 20 100 |4 sacs cimend prampit Vicat + auge 90
L0 f (e 3 1w Cailleboutis acier galva 200
2020 i 20 1 Tridpied Leica GSTS20 pour niveffement (N17) 1000
AilxEle30 20 Caisse i ontils {N°10) o
60x23525 15 Marégraphe DT INSU (N°14) 13100
20x 2060 13 Bercean & polir o0
13085 Al 2 panneaux solaires 700/ 12V (N°15) L]
1005 30x40 3 A Jerrican vides S
100 (0500 in 100mi tube PE 25mim 150
caisse filie kakd Gilx55x35 25 Gronpe geme 1KW (N°13) 1 vy
cantine aciur blcue Sikx3 xS0 Al | Affires perso (N12) 23
ealse g{gﬂ. ronge Six25x25 2 Caisse & outils vide (N°11) 1
caisse aly GOxd0x40 £l Caisse pour travaux i terre (N°5) A1
sceau, eheviller spil, visserte inos, irielfe
caisse aln Slxdth40 Ji Cuaisse matdriels divers (N°4) 2300
we anii-brill, pince lom, colson,
3 sangles, bouchons oreilles, chievilles spil
raceords PE, pince conpe-tube, graisse silicone,
cdble marégraphe, récoptour argos RMDOT
caisse afi Gl x40 22 Caisye matériels divers (N°3) S
vissiuse sans fif, fer & souder, scotch, muftimdire,
carte mardgraphe. matériel RBR, cable argos,
scafch fif, hochons sib tenir rs23 21l
silicagel, colson, régulatenr de charge, switc pour
aalien, miveai a bulle
e figaux 70x 30630 S 2 sue de couchage 0
S0 AN Txdte3 3 1 sue de eouchage 40
S mari pre Filtw 3030 10 vétements polaires D. Flewry 250
Sere fISSnN Gibe2 020 8 renie North Face B
Sae AN pec Tl 30e30 3 o tupis de sol 100
corfon 10120 15 b de S0
(Caisse alu___|2010-DDU-688-3 75x60x60 50| Matériel de plongée D. Fleury 2000
Caisse alu 12010-DDU-688-4 75x60x60 35 Caisse Muatériel marégraphe DDU 2500
(N°6).
1 flottenr Nokalon, bout celsan,
LA ffatres perso A. Guillot et C. Guillerny, DSU,
| Lecieur DS cartex mem, pelite caisse & oniily
Caisse alu 12010-DDU-688-5 60x40x40 21  |Caisse matériel élecirique et GPS 500
(N°2)
Mewlense dlecirigue ef di; rallonge dlect \
|.Nhrea|ré bulfe, e SAENT, e,
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Annexe 2 : Colisage Retour

INSTITUT POLAIRE FRANCAIS

Technopdle Brest-lrvise - BPTS5 - 20280 PLOLIZANE - FRANCE

Paul Emile Victor

TEL (+333 02 58 05 65 00 - Fax. (+33) 02 98 05 65 55

Season 2010/2011

STATION DUMONT D'URVILLE
District de Terre Adélie

Liste de NIVMER ( 34 Colis | 2 destinataire(s)

Terres Australes et Antarctiques Frangaises

Imprimé le: 24/01/2011

)
Destinataire
Antoine GUILLOT
INSUT Division Technique
Batiment IPEV
BFP 74
20280 PLOUZANE
aguillot@ipev.fr
0298056532
Référence Résumé Pnrir.ls Stockage Envoi  Statut 1.3’pl‘td,[' Contenant Rotation
iKg) colis
H‘*fmgﬁ citilligcsomminn. 35  Défim  MagGme Colisé Baevert  TAGHEDD
& pistolet et fixations Hilt - 700 €
HEAB-SGRIS) Fiatigonainokpout  on.  peng Magimeo ColisE  Bueveit TAOSIR
(700 €) clible sous mann
+ Etnersloox : TO0€
RTAGD-668-338 Pente valise plasugque z ; i =l ;
(10D ) Jaune Niveau optigue Mk “Mantmo: Colsse Valior TAGRY:
& Mivesu optique Leica sprinter 150 - 1000 €
e e | Défat  Maritime Colisé  Caron  TA0S02
» Mire de Nivellemem Leica GS5112 @ B0 €
RTAG0-668-340  Ensenble pour - ; ; £ -
(90 €) B ) 0 Défam Mantime Colisé Vene TAORDZ
* 3 sacs ciment prompteaugestruelle ;. S0 E
RTA60-668-341  Trepied pour - . : =
(1000 €) il 10 X Mantime Colisé Vrac TAQROE
» Trépied letca GSTS20 | 1000 €
RTAGD-668-342 ; 3 ; 20 Calsse . =
(1000 €) Caisse & outils 20 Défany Mantume Colisé plasticue TAOB02
o Caissed ovuls @ 1000€
RTAGD-668-343  Marégraphe DT [NSL ; ! 37 i Coisse ¢n =
(15000 €) pour CWB 15 [éfam Mantme Colisé haie TAQED2
» Mirdoraphe pour CWE . 15000 €
RTAG0-668-344 Berceau Plastique . . i . #
(2000 €) Misrégrapbi 15 Dhéf st Maritime Colis¢ Viac TAOE02
& Berceau plasqtique pourm arégraphe | 2000 €
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RTAGD-668-345
(50 €)

L]
RTAG60-665-346
{100 €)
[ ]
RTAG-665-347
{1000 €)
L]
RTAG0-665-348
{100 €)
L]

RTAG-668-349
(2500 €)

RTAGD-668-350
(800 €)

RTA60-665-351
{100 €)

ETAGD-668-352
{25040 £)

RTAGE-668-353
{250 €)
L
RTAGD-668-354
{300 €}

RTAGD-668-355
(80 )

RTAGD-668-356
{100 €)

RTAG0-668-358
{100 €)

RTAGD-668-362
(100 €)

RTAG0-668-364
(100 )

RTAGD-668-367
{100 €)

RTAGD-668-369
{300 C)

Engembic do 4 5 Diéfaut
Jemicans vides

4 Jerricans vides : 30 €

Affaires de Traval 10 I¥éfan
Affaires de Travail @ 100€

Grroupe éléctrogine a5
LW -

Giroupe dectrogene TEW catsse fibre kaki ¢
Maténel pour travaux 30

[éfam

Nravea Défam
Matériel pour Travaux & temme : 100 €
Maténel divers 30 [Défam
Fécepleur argos RMDOL © 1200€
Bouchoms Subconn - 600 €

inlerface panneauy salaires @ 200 €

Petit Maténiel divers - 500 €

Petit Maténel 20 Deéfa
Petit Maténel divers - 800 €

mics de couchage 3 Dréfan
dapis desol ¢ 100 €

Caisse Maériel

marégraphe DDLU 33 Defa

I flotteur Pelistyrene, boul pelypro, : 3VC

Mantume

Maritime

Mantime

1000 €

s tirne

Maritme

Mantime

Mantime

Mantme

Affaires perso A Cuillot, CGuillerm, ; SVC

Docs, coupe eable, © VO
station ELTA © 2500 €

velemens polaires 10 [éfam
vetements polaires D Fleury © 250 €
tenle norh face 8 Dréfan
tente norih face = 300 €

2 sacs de couchape 5 [éfam
2 spes de cowchage @ B0 €

It spit 0 [réfam
chevilles spit 1 100.€

boite spit ] Défam
chevilles spit © 100€

Esate spit 1n [éfam
chevillesspit © 100 €

ks te spit 10 Défam
chevilles spit @ 100 €

tapie de 2ol 5 [réfam
dmapis de ol 1 100€

caisse batteries i [xéfam

Martine

M taatis

Maritme

Maritime

Marinme

Maritime

Maritme

Maritme

Mantme

Colisé

Colisé

Colisé

Colisé

Colisé

Colizé

Colisé

Colisé

Calisé

Clolisé

Colis¢

Coligé

Colisé

Clolisé

Colisé

Colisé

Colisé

Vrac

Canting
ACIET

Caisse
plastigque

Caisse alu

Coisse wlu

Cansse alu

Sac mann

Casse alu

Sac mann

Sae M

Sac mann

Carton

Carton

Carlon

Carnon

Sag mann

Calsse
plastique

TAGR02

TACGBO2

TAOED2

TAGED2

TACR02

TAGEO2

TADE)2

TAOBG2

TACE02

TAGRD2

TALBO2

TALBI2

TAOR02

TAGSG2

TAOEI2

Tals2

TAGED2
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batterie ELTA : 300 €

RTT::&%E“ Nsrcaraiic 15  Défast Martime Colis caéﬁz N TA0R02
o marégraphe : 15000 €
BIASD-B6S 375 materiel electrigue 20 Défaut Maritime Colisé  Caisse alu TAOBO2
(500 €) q
s maieriel electrique : 500 €
RIAG0-068-5152 materiel plongée 20 Défaut Maritime  Colisé Vrac TAOBLT
(2000 €) ploog
e materiel de plongée vrac : 2000 €
RT“ffs'gﬁgw tube PE 10 Defaui  Mastme Colige  Tabe TAO617
e 100m be PE : 150 €
RTA60-668-384 ) * x S i i Caisse S
(1500 €) Compresseur plongée 20 Défaut Mariime  Colisé plastigue TAO617
s compresseur plongée subantarctique @ 1500 €
RT"‘fg‘;gﬁgf% zodiac 30 Défamt  Maritime Colisé  Vrac TAO617
¢ zodiac : BOO €
Destinataire
Dotation Vestimentaire
Isabelle THEPAUT - IPEV
Technopole Brest Iroise
BP75
29280 PLOUZANE
ithepaut@ipev.fr
0298056512
Référence Résumé I:}(::]gd: Stockage Envoi Statut dg’;ﬁs Contenant Rotation
RTA60-668-411 Affaires Perso Antoine ; = ! Sac
(200€)  GUILLOT: dotation T B NS DR
= affaires perso Antoine Guillot+dotation : 200 €
RTA60-668-412 Affaires Perso 5 Deéfaut  Maritime  Terming Sac
(200 €) Guillermy-dotation 2 marin

affaires perso Guillerm+ dotation : 200 €
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Annexe 3 : Inventaire matériel NIVMER a DDU

Au labo Géophy :

Caisse alu :
-  GPS Topcon,
- GPS trimble et chargeurs,

Caisse plastique rouge :

- batterie 12V et 6V de rechange pour bouée GPS,

- bombe hydrofuge, air, spécial contact,

- chargeur +6V,

- chargeur universel,

- enveloppe avec carte compact flash (4 cartes mér@mmpactflash Extrem3
Sandisk (FAT32 station de base) : 2*1GB, 1*2GB,GBl 2 cartes mémoire
Compactflash Sandisk (FAT32 station de base), 2¥IR8Cartes compact
flash Maxwell (FAT Bouée GPS) : 3 x 256MB,

- graisse blanche pour connecteur subconn,

- cable de rechange pour batterie 12V bouée GPS,

Valise jaune Trimble :
- batterie externe Trimble,
- Antenne TOPCON,
PC portable Nivmer dans sacoche noire avec chargeur
Onduleur Nivmer pour la station marégraphique atgmivercle en bois.

Un flotteur polystyréne blanc de rechange pour bdeES.

A I'abri cbtier :

» Station GPS de base (caisse plastique bleue) :

* 1 antenne Trimble Zephyr Geodetic avec Dome et emmEdDF122 Leica
Geosystems,

Dans pelicase noire :

« 1 GPS Topcon GB-1000 snT224393 (GPS ver : 3.0, Mam 3.01u),

* 2 batteries Sonnenschein A512/G5 12V/25Ah

* 1 chargeur Mascot 12V/5Ah,

* Bouée GPS (caisse plastique bleue) :

* 1 GPS Trimble R7 sn0220389902 (labo),

* 1 antenne Trimble Zephyr Geodetic,

» Corps de bouée et flottabilite,

» 2 batteries A512-16 12V/16Ah,

* 1 chargeur Mascot 12V/2.7A pour batteries ci-dessus

e 1 batterie A506-4.2 6V/ 4.2Ah (démarrage bouée )GPS

e 1 batterie PB6-4 6V/4.5Ah (démarrage bouée GPS),

* 1 chargeur Minwa 6V/0.8A 7A pour batteries ci-dessu
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