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Sondage de l'emplacement
prévu avec une tige de fer 
à l'emplacement des 
"phares et balises" pointe 
Lieutard.
Position: 46°25’56’’ S et 
051°52’12’’ E
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b. Crozet

-installer support d'antenne
GNSS (sur structure
existante)
et récepteur pour mesure de
marée par réflectométrie
-niveller la nouvelle antenne
-modification de paramètres
du radar ker3
-session bouée GNSS

Installation mesure niveau de 
la mer par réflectométrie

sur batiment Pointe bénédicte

sur grande antenne prise d'air

0% des objectifs atteints
Remise en fonctionnement
marégraphe pression fond.
Préparation déménagement
bâtiment

- Réparer câble 
marégraphe
- Mouillage marégraphe 
autonome
- Session bouée GNSS
- Extraction données GPS
- Nivellement marégraphe



Grâce aux tests qui ont été effectués l'année dernière et des analyses ultérieures qui ont été 
faites, nous retournons à la position qui a été validée afin d'étudier la faisabilité d'une 
installation.

Nous effectuons un sondage de l'emplacement avec une barre de fer et trouvons un 
emplacement avec un sol dur à une profondeur de 1,2 mètre de la surface.

L'emplacement est aux "phares et balises" pointe Lieutard.
Position: 46°25’56’’ S et 051°52’12’’ E

Il y aura une antenne positionnée sur un trépied à 1,5 mètre de hauteur, une valise étanche 
(contenant le récepteur GNSS et des batteries) sera mise au pied de cette structure. Des 
panneaux solaires alimenteront ce système.

Les VSC devront venir tous les 1,5 mois extraire les données du récepteur GNSS et les envoyer 
par Internet en France (2,5 Moctets par heure).

Site des phares et balises au sud de la baie du Marin

https://itrf.ign.fr/en/local-ties


c. Kerguelen

les marégraphes déjà présents.

L'ensemble des travaux prévus
a été réalisé avec succés pendant la durée de l'OP à Port aux français.

Le premier travail  a été de réparer la bouée GNSS (problème de connectique), de changer le 
récepteur, d'effectuer des tests, de former les VSC à son utilisation et enfin, à son déploiement 
dans l'eau pour effectuer des mesures.

A ce sujet, pour le dépoiement de cette bouée, il serait plus sécuritaire d'avoir un boute le long du 
quai passé en va-et-vient afin de "l'envoyer" vers le large sans monter sur le quai en bois. Cette 
demande a été faite aux personnels IPEV pour l'OP 4 2024

Nous avons ensuite installé un support d'antenne en INOX sur la structure du marégraphe ker2 et 
installé une antenne Trimble Geodetic 2 et l'avons connecté à un récepteur dans le shelter 
marégraphe de la base (grâce à un câble qyi était déjà en place).

Enfin, nous avons nivellé (rattachement géodésique) cette antenne aux repères géodésiques 
présents sur le quai.

nous avons également modifié un paramètre du radar ker3 afin d'augmenter son amplitude de 
mesure.



d. Amsterdam

- A Pointe bénédicte :
- sur le bâtiment
- sur le haut du mât de 25 mètres 
Il y a eu des mesures effectuées sur le batiment du 5 au 7 avril et sur la plate forme de la grande antenne du 
7 au 9 avril.
Les premières analyses montrent que les mesures sont moins bruitées sur le bâtiment car l'antenne "voit" 
plus de mer et est moins masquée par la terre.

Une demande sera faite à l'IPEV et les TAAF pour l'installation d'une antenne sur le bâtiment ou la grande 
antenne.



BILAN DES OPERATIONS 

A destination des TAAF 

... 
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Fraternité 

e. Saint Paul

Michel Calzas et Antoine Guillot

En raison du dysfonctionnement du Workboat du bord (problème de moteur) 
nous n'avons pas pu débarquer sur l'île de Saint Paul, toutes les opérations ont été
annulées. 

III. Points remarquables et difficulte s rencontre es

Nous avons pu travailler sur tout les districts grâce aux personnels IPEV 
et TAAF en ayant accès à toutes les zones et ainsi qu'à la logistique mise 
en place par les 2 organismes.

L'annulation des opérations à Saint Paul est très dommageable car il n'y 
a plus qu'un seul marégraphe de fonctionnel pour ce site qui fait parti du 
réseau mondial du suivi du niveau de la mer GLOSS

IV. Suggestions e ventuelles
Compte tenu de l'annulation de l'opération de Saint Paul, il serait 
opportun qu'un navire plus marin qu'un work boat soit disponible sur le 
Marion Dufresne : de type Zodiac à fond rigide avec un moteur hors bord 
puissant et console de commande centrale, régulièrement entretenu.

Une opération est à prévoir rapidement à Saint Paul pour la réparation 
du marégraphe défaillant et préparer le déménagement des cabanes. 
Pour ce faire, nous avons laissé à bord du Marion Dufresne un 
marégraphe prêt à être mouillé à Saint Paul.






